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I Uvod

Pfedmétem hodnoceni vlivil podle § 8 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni
prostiedi, ve znéni pozdgjSich predpist, je zamér ,,SOKP 518, 519 Ruzyné - Bfezinéves*
(dale jen Zamér). Oznamovatelem Zaméru je Reditelstvi silnic a dalnic CR (Na Pankréci 56,
140 00 Praha 4, IC 65993390). Zhotoviteli dokumentace (dale jen Dokumentace) jsou
PRAGOPROIJEKT, a.s. (K RySance 1668/16, 147 54 Praha 4) a AFRY CZ s.r.o. (Magistrii
1275/13, 140 00 Praha 4). Ptilohy Dokumentace tvoii technické vykresy, analytick¢ mapy a
expertni studie.

Zamé&r ,,SOKP 518, 519 Ruzyné - Bfezinéves“ je umistény na Uzemi hl. m. Prahy a
StiedocCeského kraje, k. u. Predni Kopanina, NebusSice, Lysolaje, Suchdol, Sedlec, Bohnice,
Cimice, Dolni Chabry, Bfezinéves, Dablice, Horoméfice a Zdiby. Zahajeni stavby
komunikace ,,SOKP 518, 519 Ruzyné¢ - Bfezinéves*™ o délce 15,11 km se pfedpoklada na rok
2027 a uvedeni do provozu na rok 2030.

V textu niZe jsou uvedeny piipominky k rozptylové studii (pfiloha B.3 Dokumentace)
riznymi barvami:

- Cern4 znadi spoledny text

- Modra znaci text specificky pro Dolni Chabry

- Zelena znaci text specificky pro Suchdol

- Cervena znaéi text specificky pro Zdiby

- Fialova znaci text specificky pro Nebusice

I1. Rozptylova studie

Rozptylova studie pro posuzovany Zamér (dale RS) byla v kvétnu 2023 provedena modelem
ATEM, ktery je ve vyhlaSce ¢. 330/2012 Sb. uveden jako jedna z referen¢nich metod pro
imisni modelovani. Rozptylova studie pro proces posuzovani vlivu stavby na Zivotni prostiedi
by méla byt zpracovana dle Metodického pokynu MZP, Odboru ochrany ovzdusi, pro
vypracovani rozptylovych studii podle § 32 odst. 1 pism. e) zdkona ¢. 201/2012 Sb., o
ochrané ovzdusi (dale MP RS).' Tento pokyn v podrobné mife popisuje pozadavky na
nalezitosti rozptylové studie, coz v kone¢ném diisledku zvysuje jeji kvalitu a transparentnost.
Konkrétni pfipominky k RS i s ohledem na pozadavky MP RS jsou tyto:

! Viz vnitini sdéleni MZP, Odboru ochrany ovzdusi, k zahdjeni zji$tovaciho fizeni k zdméru ,Pokracovani v
hornické cinnosti — I. etapa Doly Bilina 2019-2035“, ze dne 26.1.2017. Dostupné na
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP471



https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP471

a) Kapitola 3.1 RS kratce popisuje umisténi Zameéru, vzdalenost obytné zastavby od néj
a tvar relié¢fu v z4movém uzemi, dale odkazuje na obrazky 1 a 2. VySkové poméry
v hodnocenych lokalitach jsou vSak na téchto obrazcich velmi Spatné rozpoznatelné
(zejména v oblasti s obytnou zastavbou). Vzhledem k vyznamnosti Zaméru a rozloze
hodnocené oblasti je zddouci k RS pfilozit detailni vykresy zaméfené na zobrazeni
vySkovych poméra. Rovnéz je dale v textu RS tfeba blize vysvétlit zptsob vypoctu
rozptylu zneéi§t'ujicich latek v lokalitdch s vysoce komplikovanym terénem?” a uvést,
nakolik vypocet odpovida realité¢ (tj. nakolik je zatizeny nejistotami). Piikladem je
rozptyl emisi z planovaného vysokého déalni¢niho mostu nad kailonem Vltavy smérem
k vyznamné niZe poloZzenym oblastem Troji a Prahy 6. Ve vyslednych rozdilovych
mapach imisni zatéZe v mistech toku Vltavy neni zobrazen Zzadny imisni pfispévek,
coz nemuze odpovidat realite.

b) StéZejni kapitola 3.2.1 RS obsahuje udaje o automobilové dopravé coby zdroji emisi
v oblasti Zamé&ru, které jsou ovSem nedostacujici. Neuvedeni téchto tidaji zpiisobuje
nepiezkoumatelnost celého vypoctu.

- pouzité udaje o intenzitdch automobilové dopravy jsou pro jednotlivé vypocetni
stavy uvedené na vykresech 130 az 142 a 148 a 149. Intenzity automobilové
dopravy jsou zde zobrazeny v poctech za 24 hodin primérného pracovniho dne.
MP RS ale pozaduje uvedeni také udaji o intenzit¢ dopravy v podobé
maximalnich hodinovych poctl vozidel a pojezdi.

- Na vykresech 136-142 jsou uvedené kartogramy intenzit dopravy pro Zameér
vriznych vypoétovych stavech véetné MUK. Rozliseni vykrest je vsak
nedostate¢né pro identifikaci dopravnich intenzit na jednotlivych vétvich MUK.
Proto je tfeba doplnit kartogramy dopravnich intenzit v detailu pro jednotlivé
MUK Zaméru. Vyznamné je toto napi. u MUK Biezinéves vzhledem k rozsahu a
komplikované konstrukci této kiiZzovatky a bezprostiedni blizkosti k dalSimu
vyznamnému zdroji pra$nosti (skladka Déblice) a obytné zastavb&. Vyznamné je
toto napt. u MUK Ustecka vzhledem k blizkosti vii¢i obytné zastavbé obce Zdiby
(300 m).

-V textu RS nejsou uvedeny nekteré zvolené hodnoty vstupnich parametrii modelu
MEFA (napf. vytizenost nakladnich vozidel), které byly pouzité pro vypocet emisi
z automobilové dopravy.

- Neni jasné, jak byla feSena vyska emisi nad terénem u ramp MUK a mostnich
objektli a rozptyl emisi z ¢asti Zaméru vedenych v zafezech. Naprosto chybi popis
vypoctu emisi z portali tuneld.

-V tabulkach v kapitolach 3.2.1 a 3.2.2 RS jsou uvedené pouze emisni bilance,
avSak nikoli emisni koncentrace zneciSt'ujicich latek, jak vyZaduje MP RS.

- Vpoznamce pod tabulkou ¢. 1 na str. 11 RS se uvadi, ze ,,produkce NOZ2
predstavuje 7 — 15 % NOx. ““ Neni uvedeno, jaky konkrétni podil NO2 z uvedeného
rozsahu je v RS uvazovan.

¢) ,,Pro hodnocené viseky zaméru byly uvazovany rychlosti 100 km.h™ pro povrchové a 80
km.l" pro tunelové useky a plynulost na stupni 1,5 aZ 2, pro ndjezdové rampy pak
rychlost 60 km.h' a plynulost na stupni 2,25 (str. 10 RS). Z té&chto udaju plyne, Ze
v rozptylovém vypoctu je uvaZzovadn pouze idedlni stav plynulého provozu bez
dopravnich komplikaci, coz v zddném pfipadé¢ nebude trvale odpovidat redlnému
provozu. Z divodu maximalniho pfiblizeni se realit¢ je tfeba kriticky zhodnotit

2 Na str. 6 RS se sice pide, ze rozptylovy model umoZiiuje ,vypoclet znecisténi v relativné komplikovaném
terénu.” Neni viak jasné, zda rozptylovy model realisticky reflektuje vysoce komplikovany terén karfionu Vlitavy.
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d)

g)

kapacitu Zameéru 1 souvisejicich komunikaci (pfivadééu) a na problematickych mistech
zahrnout dopravni kongesce a snizenou plynulost do rozptylového vypoctu.

Na str. 435 Dokumentace se uvadi, ze ,,pokud bude v navazujici PD pristoupeno ke
zFizeni nahradnich zdrojii energie pro osvetleni a vétrani tunelii, budou tyto zahrnuty
do akustického posouzeni.*“ Jelikoz ztizeni takovych zdroji Ize zcela realné
predpokladat, je nutné jiz v rdmci Dokumentace, a tedy i RS, ndhradni zdroje energie
zahrnout do rozptylového vypoctu, a to véetné jejich pravidelnych zkousSek.

Kapitola 3.2.2. RS uvéadi emise z automobilové dopravy na vybranych usecich
silni¢nich komunikaci S$irS§iho uzemi, kde je dle dopravni prognozy predikovano
vyznamngj$i ovlivnéni realizaci Zaméru. ,,Vzhledem ke skutecnosti, Ze useky jsou
vétsinou vybrany v délce nekolika kilometrii, témér na kazdéem z hodnocenych usekii je
Fada casti s odliSmymi intenzitami dopravy. Pro prehlednost je v (...) tabelarnim
prehledu pro kazdy hodnoceny usek vybrana jedna typicka hodnota intenzit
automobilové dopravy* (str. 13 RS). Z tohoto popisu neni zfejmé, zda i pro vlastni
vypocet emisi z automobilové dopravy na téchto usecich byla pouzita jen jedna
»typicka® hodnota, nebo zda byly pfedmétné useky pro ucely vypoctu rozdélené na
segmenty charakterizované intenzitami automobilové dopravy jim pfislusejicimi. Je
tieba zdlraznit, Ze pfipadny vypocet emisi z vybranych silni¢nich komunikaci v Sir§im
uzemi provedeny na zékladé jen jedné ..typické* hodnoty je velmi pravdépodobné
zkreslujici a navic neptezkoumatelny. Nepiezkoumatelné je i tvrzeni, ze ,,je mozné ve
vwhledu k roku 2030 ocekavat vlivem uvedeni zaméru do provozu celkové snizeni emisi
vSech sledovanych zmecistujicich latek na vybranych profilech® (str. 23 RS).
,»Lypi¢nost vybrané hodnoty intenzity dopravy neni nijak prokdzana (napi. uvedenim
deskriptivni ~ statistiky hodnot intenzity dopravy na celém useku). Je-li
znevysvétlenych — vypocetnich  technickych  divodid  potieba  zjistit emise
z ptredmétnych tsekll pouze na zaklad¢ jedné hodnoty intenzity dopravy pro cely tsek,
pak je z diivodu vyhodnoceni nejhor§iho mozného stavu potieba vypocet vySe emisi
odvodit vzdy z nejvyssi intenzity dopravy na tomto useku.

RS je tfeba pfepocitat ve smyslu pfipominek vznesenych k dopravné-inzenyrskym

podkladiim:
- Je velmi nepravdépodobné, ze zdmery verejné hromadné dopravy (TT Podbaba-

Suchdol, Zeleznice Praha-Letisté-Kladno a dalsi) a aglomera¢ni okruh uvedeny
v DIP budou v roce 2030 v provozu’. Z tohoto diivodu Ize ofekavat redlné vyssi
dopravni intenzity na dotcenych komunikacich stavajici sité, nez jak je uvadéno
v DIP.

- Scénar E2 a E3 se Zamérem pocita s dopravni indukci pouze na trase Zameéru,
nikoliv vSak na stavajicich komunikacich, na nichz je tedy dopravni intenzita ve
vyhledu do budoucna podhodnocena.*

V kapitole 3.5 RS se popisuji referencni body: ,,Kromé pravidelné site referencnich
bodu byla dale vytvorena sada charakteristickych bodii pro vyhodnoceni imisni zdteze
v prostoru obytné zastavby v okoli zameéru* (str. 31 RS).

Vzhledem k zanedbatelné pokrocilosti stupné jejich pfiprav lze rozumné a s vysokou mirou jistoty

predpokladat, Ze tyto stavby k uvedenému obdobi realizovany nebudou.

4 Z DIP vyplyvd, Ze Zdmér povede k do¢asnému mirnému poklesu na nékolika komunikacich na Gzemi hl. m.
Prahy. S vyjimkou Evropské se vSak jednda o zanedbatelny dopad a je vysoce pravdépodobné, Ze uvedené
komunikace se opét brzy zaplni v disledku dopravni indukce.



specifické vypoctové body tak, aby byly vyhodnoceny dopady zdroje na citlivé
skupiny obyvatel dle MP RS (vzdé&lavaci a zdravotnicka zafizeni apod.). V MC Praha
— Dablice se jednd napf. o sportovni areal Kokofinska a ZS a MS U Parkanu. Zadny z
téchto charakteristickych bodii v§ak nezahrnuje obytnou zéstavbu v obci Horoméftice.
Je tedy tfeba doplnit charakteristické referencni body pro obec Horoméfice, a to
véetné vzdélavaci a sportovni infrastruktury, napf. ZS Horoméfice (Velvarska ul.), MS
Horomeétice (Komenského ul.) a dalsi. Nejsou vSak zvoleny specifické vypoctové
body tak, aby byly vyhodnoceny dopady zdroje na citlivé skupiny obyvatel dle MP RS
(vzdélavaci a zdravotnicka zafizeni apod.). V MC Praha — Dolni Chabry se jedna o ZS
Spotickd, lesni matefskou §kolu JAATA (ulice K Brnkam), MS Bilenecké nam., MS
Chaberagek v Protilehlé ul., MS Beranov, dale sportoviité Sokola Dolni Chabry a
fotbalové hiisté SK Dolni Chabry. Nejsou vSak zvoleny specifické vypoctové body
tak, aby byly vyhodnoceny dopady zdroje na citlivé skupiny obyvatel dle MP RS
(vzd&lavaci a zdravotnicka zafizeni apod.). V MC Praha — Nebusice se jedna o MS
Nebusice (ul. Nad Zelivkou), ZS Nebusicka a dal§i. Nejsou viak zvoleny specifické
vypoctove body tak, aby byly vyhodnoceny dopady zdroje na citlivé skupiny obyvatel
dle MP RS (vzdélavaci a zdravotnicka zafizeni apod.). V MC Praha — Suchdol se
jedna o zafizeni v okoli MUK Rybaika zobrazena na obrazku nize a v okoli MUK
Suchdol napf. o hti§té na Vyhledském namésti.
Objizek 2.8: Umisténi referenénich bodii v okoli MUK Rybiika

359. MS K Roztokiim

40. Ptaata— M5 a jesle
41, Détské hiisté

42. Zakladni skola

43. Komunitni zahrada a
détske histé

44, Hiisté pro mladez —
bikros

45. Fotbalové hfisté

46. Centrum obce s
radnici, ZUS,
zdravotnickymi
ordinacemi, lékarnou,

1 postou, obchedy a
'8 kavarnou

® Vypotiovy bod
Povrchovy Usek DO
Tunelovy Usek DO
7] popinéni tneiu cie KUAS
Phekrytl v rozsahu PH stén
A Vyduch tuneu Suchool

Z4adny z téchto charakteristickych bodli vSak nezahrnuje obytnou zistavbu v obci
Zdiby. Je tieba doplnit charakteristické referencni body pro obec Zdiby, a to vcetné
planované obytné vystavby, vzdélavaci a sportovni infrastruktury (viz obrazek nize).
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h) Kapitola 3.6 RS fesi znecistujici latky a jejich v souCasnosti platné imisni limity.

OvSem ,,v soucasné dobé je v pokrocilem stidiu schvalovaciho procesu revize
smeérnice EU o kvalité vnéjsiho ovzdusi, z niz jsou odvozeny i ceské imisni limity. Tato
revize mj. prindsi zasadni zprisnéni imisnich limitii pro PM10, PM2,5 a NO2, a to u
prumérnych rocnich koncentraci na polovinu* (str. 62 studie opatieni ke snizeni vliva
Zamé&ru na kvalitu ovzdusi). V kapitole 3.6 RS proto musi byt komentovan redlné
ocekavatelny vyvoj imisnich limith a s tim souvisejici moznd zména (nartst) rozlohy
nadlimitné zatiZzenych Uzemi, a to ve stavu bez Zaméru i s jeho vlivem. Chystanou
legislativni Gpravu je tfeba vzhledem k délce realizace a provozu Zaméru piedjimat a
v ramci posuzovani EIA vyhodnotit.

V kapitole 3.7 RS je hodnocena soucasna Uroven zneciSténi ovzdusi v zdjmovém
uzemi na zakladé pétiletych primérti imisnich koncentraci zneciStujicich latek pro
roky 2017 az 2021 publikovanych CHMU. Pro lepsi pochopeni a interpretaci hodnot
imisniho pozadi je vSak zddouci uvést, jakéd konkrétni podkladové data jsou pro

W

pétileté pruméry imisnich koncentraci CHMU pro oblast zdjmového tizemi Zaméru
rozhodujici. Je zndmo, Ze pii tvorbé téchto map jsou sloucena primarni data naméfena

na méficich stanicich s vystupem zrozptylového modelu a pfipadné dalSimi
doplitkkovymi parametry. Rozptylovy model dodava dtlezitou ploSnou informaci, ale
pro odhad vySe koncentraci je zdsadni imisni méfeni.” Je tedy dilezité v&dét, jaké
konkrétni stanice imisniho monitoringu jsou pro v kapitole 3.7 RS v tabulkéch ¢. 16 a
17 uvedené hodnoty rozhodujici a zda tyto stanice jsou svou vzdalenosti a
charakterem pro z4jmové uzemi Zaméru relevantni a vypovidajici. Navic je znamo, ze
emisni inventury pouZivané pro konstrukce imisnich map CHMU v ptipadé emisi
z dopravy nezahrnuji detailni prostorovou informaci.® Nabizi se tedy napf. otazka zda,
ptipadné nakolik je sou¢asny provoz na DS v oblasti MUK Bfezinéves v informacich
o imisnim pozadi od CHMU promitnuty. Vzit v ivahu je potieba rovnéz skute¢nosti

ovliviiujici nejistoty map pétiletych primért imisnich koncentraci, které jsou
rozvedeny v prfipominkach ke studii opatieni ke sniZeni vlivi Zaméru na kvalitu

5

Odpovéd CHMU ze dne 6.11.2020 na zadost o souinnost od Méstského uGradu Jesenice (&..

CHMI/411/153/2020)
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Odpovéd CHMU ze dne 6.11.2020 na zadost o soucinnost od Méstského uGfadu Jesenice (&..

CHMI/411/153/2020)



ovzdus$i. Timto zpisobem je tieba kriticky zhodnotit, zda jsou opravdu v soucasnosti
v realité ..ve vypoctové oblasti splneny imisni limity téemér vsech sledovanych imisnich
velicin® (str. 35 RS).

j) Vtextu RS nejsou uvedeny nejistoty a limity pouzitého modelu, coZz znemoziuje
kritické posouzeni vysledku. Je tieba uvést, ze:

- Model ATEM nelze pouzit pro urcovani hodnot koncentraci za velmi nizkych
rychlosti vétru a za bezvétii.” V RS chybi diskuse, jak se toto omezeni konkrétné
projevi na jeho vysledcich pro obdobi nepfiznivych rozptylovych podminek a
v hodnotach kratkodobych imisnich koncentraci napt. pro tizemi obce Zdiby, kde
se z divodu tvaru terénu v fijnu a listopadu objevuji hojné a silné inverze.

- Neni jasné, jak jsou denni dopravni Spicky a mozné kongesce zohlednény ve
vypoctu kratkodobych maximalnich imisnich hodnot. Stejné tak neni jasné, jak se
tyto zhorSené, ale i bézné dopravni situace mohou promitnout do imisniho
prispévku Zaméru v situaci zhorSenych rozptylovych podminek.

- Neni uvedena nejistota modelovanych imisnich hodnot, ktera se mize pohybovat
v fadu az nékolika desitek procent.®

k) V kapitole 4.4 RS ,,je provedeno porovnani imisni situace z pohledu variantniho
umisteni vydechu z tunelu Suchdol na priibéh izolinii imisni zatéze pro priimérné rocni
koncentrace benzo[a]pyrenu. Jedna se o znecistujici latku, u které byl vypocten vyskyt
nadlimitnich hodnot (...) v prostoru obytné zastavby v oblasti Suchdola* (str. 78 RS).
OvSem ,,v soucasné dobé je v pokrocilem stidiu schvalovaciho procesu revize
smeérnice EU o kvalité vnéjsiho ovzdusi, z niz jsou odvozeny i ceské imisni limity. Tato
revize mj. prindsi zasadni zprisnéni imisnich limitii pro PM10, PM2,5 a NO2, a to u
priumeérnych rocnich koncentraci na polovinu* (str. 62 studie opatteni ke sniZzeni vlivil
Zaméru na kvalitu ovzdusi). Variantni umisténi vydechu z tunelu Suchdol by tedy
melo byt posouzeno i z hlediska vlivu na imisni zatéz PM2.5 a PM10, jelikoZ se jejich
roéni primérmé imisni koncentrace v obytné zastavbé MC Praha — Suchdol pohybuji
nad polovinou soucasného imisniho limitu. Cilem takového provéteni je predchazeni
moznym budoucim problémim, které se mohou objevit v souvislosti s potencidlné
zna¢nym rozSifenim ploch obytné zastavby s ptekraCovanim imisniho limitu PM2,5 a
PM10. Dale je do kapitoly potifeba doplnit chybéjici parametry vydechii a portala
vstupujici do vypoctu (dle MP RS napft. soufadnice vydechti, nadmotska vyska terénu
v misté vydechil a portali, primér/prifez vydechli, emisni koncentrace, ro¢ni emisni
bilance a dalsi). Neuvedeni téchto tdaji zplisobuje nepiezkoumatelnost celého
vypoctu a predstavuje nevyporadani relevantni pfipominky hl. m. Prahy k ozndmeni
zaméru SOKP 518.° V diskusi vysledkli na str. 81 RS se pise, ze ,,pouZiti vvdechu v
oblasti Suchdola nema jednoznacné pozitivni viiv. Priznivy vliv je mozné zaznamenat u
zastavby nejvice prilehlé k vyjezdnimu portalu, v centralni casti sidla je mozné vsak
naopak ocekavat mirné zhorseni imisni situace.” Neni jasné, pro¢ nebyl proveden
vypocet pro dalsi variantu s doplnénim vydechu o G¢innou filtraci prachovych ¢astic.

7 str. 3 uzivatelské pFiru¢ky modelu ATEM, http://www.atem.cz/soubory/ke_stazeni/UzivPrirucka.pdf

8 Nejistota stanoveni koncentrace matematickym modelem muZe dosahnout a? 50 % (viz str. 52 rozptylové
studie zadméru ,Hi tech zpracovani plastd vietné povrchovych Uprav - lokalita LeSnad“,
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail /EIA_0OV8224)

? Magistrat hlavniho mésta Prahy ve svych pfipominkach ze dne 14. 10. 2019 pozaduje , doplnit podrobné udaje
o vzduchotechnice, jejich parametrech a vydusich z tuneli Suchdol a Rybdrka (...) Podotykd, Ze stanoveni
presnych poloh a vysek vyduchd, jakoZ i poloh jednotlivych portdlt tunelt s ohledem na okolni zdstavbu bylo
predmétem podrobnych vypocti v provadénych ndvrzich predchoziho procesu EIA a tuzemniho fizeni” (viz str. 16
Zavéru zjistovaciho fizeni k zdaméru ,SOKP 518 Ruzyné — Suchdol”).



https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_OV8224
http://www.atem.cz/soubory/ke_stazeni/UzivPrirucka.pdf

)

V kapitole 5 RS je feSen vliv_stavebnich praci na kvalitu ovzdusi. Kapitolu je tfeba
dopracovat ve smyslu téchto pfipominek:

Z divodu dlouhé doby trvani vystavby (n€kolik let) je nutné provést rozptylové
vypocty nejen pro ,,modelové hodnoty nariistu primernych dennich koncentraci
suspendovanych castic frakce PM10 a maximalnich hodinovych koncentraci oxidu
dusicitého* (str. 82 RS), ale i pro modelové hodnoty nartstu priimérnych ro¢nich
koncentraci znecist'ujicich latek s definovanymi imisnimi limity.

Seznam referen¢nich bodii pro posouzeni stavebni ¢innosti nezahrnuje zadny bod
v obci Zdiby

Vypocet je nepfezkoumatelny, nebot nejsou uvedené dulezité vypoctové
parametry (napf. objem odvazen¢ho a piivazeného materidlu v¢. vykopové
zeminy, neni konkretizovan rozsah demolic véetné trhacich praci apod.)

Zda se, ze do vypoctu nebyly zahrnuté emise z mobilnich dieselagregata (v
oblastech bez moznosti pfipojeni na odbérna mista) a lodni dopravy

Do vypoctu je nutné zahrnout 1 vystavbou vyvolané zmény v silni¢ni a zelezni¢ni
dopravé (objizdné trasy, kyvadlovy provoz, omezeny provoz, pfipadnd nahradni
autobusova doprava za vlaky)

Efektivita doprovodnych ochrannych opatfeni na snizeni emisi ze stavebni ¢innosti
neni konkretizovana (vyc¢islena)

Rozptylovou studii je nutné doplnit a dopracovat ve smyslu uvedenych piipominek.



