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Studie byla zpracovana v rdmci reSeni projektu SMACKER — , Aktivity a opatfeni pro zménu znalosti a
chovani v perifernich oblastech” (Soft Measures & Actions for behavioural Change and Knowledge to
Embrace peripheral and Rural areas), ktery byl pfipraven v ramci programu nadnarodni spoluprace
Interreg CENTRAL EUROPE.

Cilem studie je zpracovani podkladové studie pro ndvrh zmény UP HMP ¢.Z 2976/09 véetné navrhu
urbanistického feseni.

www.praha-suchdol.cz/smacker miteIrey
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Seznam zkratek

DH plochy a zatizeni hromadné dopravy osob, parkovisté P + R (typ vyuZiti plochy)
DU urbanisticky vyznamné plochy a dopravni spojeni (typ vyuziti plochy)
EIA vyhodnoceni vlivl na Zivotni prostfedi (Environmental Impact Assessment)
Czu Ceska zemédélska univerzita

Ve méstska ¢ast

MUK mimourovriova kFizovatka

kv kilovolt

np nadzemni podlazi

OB Cisté obytné (typ vyuziti plochy)

ODDK osoba doprovazejici dité s ko¢arkem

opP orna pada (typ vyuZiti plochy)

ov vSeobecné obytné (typ vyuZiti plochy)

oTS ovérovaci technickd studie

P+R parkovisté zaparkuj a jed (Park & Ride)

Ropid regiondlni organizator prazské integrované dopravy

RS rychlé spojeni

SOKP silni¢ni okruh kolem Prahy

SV vSeobecné smisSené (typ vyuZiti plochy)

TP tunelovy privadéc

1T tramvajova trat

up Uzemni plan

VHD verejna hromadna doprava

VPS verejné prospésna stavba

VN vysoké napéti

VTL vysokotlaky

ZMK zelen méstska krajinna (typ vyuziti plochy)

ZPF zemédélsky pldni fond
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1. Analyticka Cast

1.1. Popis uzemi

Méstskd €ast Suchdol lezi na severozapadnim okraji Prahy, na hranici se Stfedoceskym krajem.
Resené Uzemi o rozloze cca 10 ha se nachazi na severnim okraji méstské ¢asti, vtésné blizkosti
historického jadra obce a Brandejsova statku. Mistni pojmenovani Vyhledy ukazuje na skutec¢nost, Ze
se feSené Uzemi nachazi na ndhorni plosiné s vyhledy do kraje, dnes predevsim severnim smérem
na zalesnény hifeben Kozich hrbetd, ale i jizné ¢i jihovychodné na Prahu.

V zadani byly hranice feseného Uzemi vymezeny na jihozdpadé ulici Kamyckou, na severu polni
cestou spojujici Stary Suchdol s Horoméficemi a na jihovychodé uméle uréenou hranici v zemédélské
plose — na jihu navazujici na stopu ulice K Osmidomklm, na vychodé kopirujici hranici aredlu
Brandejsova statku ve vzdalenosti cca 70 m.

Regené Uzemi je v soucasné dobé nezastavéné, s vyjimkou dvou historickych domdl na kfizovatce ulic
Dvorské a Kamycké. Vétsina Gzemi dnes sloui jako ornd pdda a pastviny a je vyuZivdna Ceskou
zemédélskou univerzitou (CZU). Sttedem Gzemi priblizné ve VZ sméru prochazi ulice Dvorska.

Vzhled a vyuziti Uzemi jsou minimalné poslednich dvé sté let v podstaté neménné.

L

’

Severni Cast feSeného Uzemi (nad ulici Dvorskou) je zahrnuta do ochranného hlukového pasma
ruzynského letisté.

Obr. 1: Ortofotomapa s vyznacenou hranici fesSeného tuzemi dle zadani
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1.1.1. Uprava rozsahu fe$eného tzem

Obr. 2: Ortofotomapa s vyznacenou hranici fesSeného Uzemi v upraveném rozsahu

V pribéhu zpracovani studie, na zdkladé zahrnuti tunelového privadéce Kamycka (viz nize) a po
vyhodnoceni kapacitnich mozZnosti plivodné zadaného rozsahu feseného Uzemi pro umisténi
pozadovaného poctu stani P+R, bylo feSené Uzemi po dohodé s objednatelem rozsiteno.

Obr. 3: Snimek stabilniho katastru (1842) s vyznacenou hranici feSeného Uzemi v upraveném rozsahu
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1.2.  Podklady, dfive zpracované studie a navazujici studie

Zadani této studie predchazelo jiz nékolik drivéjSich dokumentl hledajicich vhodné usporadani
feSeného Uzemi a umisténi terminalu verejné dopravy (ukonéeni tramvajové trati). NiZe je uveden
jejich prehled. Tato studie vychazi z pfedchozich podklad(, vyuZiva z nich vhodna a pouZitelna reseni,
je vsak velkorysejsi a klade vétsi dliraz na urbanizovani prostoru a vytvoreni kvalitniho méstského
prostfedi kolem terminalu VHD.

V tésné blizkosti Feeného tUzemi je pldnovana MUK SOKP s vjezdem do tunelu, ktery podchazi i jizni
Cast reseného Uzemi. Studie pracuje s aktudlni znamou verzi projektu SOKP, stavby 518. (Objednatel
RSD, zpracovatel Pragoprojekt a.s., 06/2018)

Zcela novym dokumentem je ndmét tunelového privadéce Kamycka. Tento navrh povazujeme za
velmi prinosny, proto ho pfejimame i do naseho feseni. V pribéhu zpracovani studie probihalo
provéfovani namétu. (Objednatel MC Praha Suchdol, zpracovatel Ing. M. Strnad, 10/2019)

Velké planované dopravni stavby tedy vyznamné urcuji budoucnost i vyuZitelnost celého uzemi.

Ve vychodnim cipu se reSené Uzemi dotykd prdvé zpracovdvané uUzemni studie Stary Suchdol
(objednatel OUR MHMP, zpracovatel Atelier SAEM, 2019-2020) a pfebira v ni navrzené komunikace
vstupujici do feSeného uzemi.

V pribéhu zpracovani této studie byla zadana jesté Krajinarska studie Kozi hibety (objednatel OOP
MHMP, zpracovatel €ZU — doc. Jebavy, 05/2020) navazujici na fe$ené Uzemi ze severu. Podnéty
autor( této studie byly zapracovany do Cistopisu.

11 | 47



HCED P

Lo
mmmn HRaece Releeio domd

BTAGUIC] YRETEVMICE PO 1M
—— NWAWRH

——— PREVEATE ZidaERY v (zEM
— - NwRHONE O K Ed

| — T,y
WOTNE ZASTRAY

N
v L Wl )
= = !
= N
sl T
¥ B 7
|
i | 2
o it |
1 ! —~—
i
{
e | i
i H J
¥ == 1 ;
el B R &
¥ ~
L)
7
|
\\ | s B
VIS &
- X
= N i i :
\‘\q %
;
| N N,
@ Sk
Y Ty Ty
s W
| 8 "
‘ 3 S\
i S
WA ]
| Y
i\
i S
I N s
I 4 0

Obr. 4: Dopravné urbanisticka studie tramvajové trati Podbaba-Suchdol (URHMP, 2006)
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Centralni prostor krajiny je tvofen luénimi rizného s vioZenymi stromy a inami strom(, bloky omé plidy jsou uréeny pro systém ického péstovani, oma plida je si
na zapadé a vychodé feSeného (izemi. Pozemky omé plidy jsou vedeny po vrstevnicich. Vymezena je oblast pastvy £asti koni ze statku. Od statku ke Kozim hfbetim vede hipostezka. Z jihu je prostor uzavien
souvislym pasem porostu devin (lesem — remizem), umoZiujicim prihled ve sméru od Kozich hibetli k Brandejsovu statku i prijezd tramvaje i vedeni inZenyrskych siti. Do krajiny jsou vioZeny malé ovocné

sady a dva poldry — mokiady. -
KONCEPT C. 2

Obr. 13: Krajinafska studie Kozi hibety (€ZU, 2020)
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2. Navrhova c¢ast

2.1.  Urbanisticka koncepce
Navrh urbanistického reseni lokality vychazi z nasledujicich principt:

e vytvofit Zivy uzel s kvalitnim vefejnym prostorem, ktery nabidne i dalsi funkce kromé
dopravy,

e termindl organizovat maximalné efektivné z pohledu cestujicich, nabidnout co nejkratsi a
nejkomfortnéjsi prestupni vazby,

e respektovat historii Uzemi, pfedevsim staré cesty a Brandejs(iv statek,

e neznemoznit pldnované vyuziti Brandejsova statku, ale naopak vytvofit symbidzu,

e vytvofit vstupni bod pro cesty do pfirodniho zazemi mésta a vyuzit rekreacni potencial

e zachovat Ci zlepsit prostupnost izemim

e usilovat o zachovani vyhled(, pfipadné nabidnout nova mista vyhled(

e vytvofit podminky pro pfirozeny vsak a zadrzeni destovych vod

2.1.1. Struktura zastavby

Nova zdstavba je navrZena v koncentrované formé kolem nového termindlu. Nové stavby navazuji na
historickou zastavbu pfi kfizovatce Dvorské a Kamycké, v dostadené vzdalenosti od historického
Brandejsova statku. ZUstava tak zachovana dvojice jader zastavby propojenych stopou Dvorské ulice.
Struktura zastavby vytvari kompaktni jddro semknuté kolem konecné zastavky VHD a historické stopy
Dvorské ulice.

Vyska zastavby by méla odpovidat charakteru historického okoli starého Suchdola a neméla by
prevysit stdvajici stavby v Uzemi. Proto navrhujeme max. vySku zdstavby omezit na 2 nadzemni
podlazi + podkrovi/ustupujici podlaZi na vychodni strané smérem k Brandejsovu statku a starému
Suchdolu. V centru nové zastavby a smérem ke Kamycké navrhujeme vysku nové zastavby omezit na
max. 3+1 nadzemni podlazi. Smérem k zastavkam a do pési zény Dvorska by mély byt nové stavby
feSeny tak, aby umoznily zfizeni obchodniho parteru.

2.1.2. Podminky pro umistovani a prostorové usporadani staveb

Stanovené podminky prostorového usporaddni maji za cil nastavit takova pravidla, aby byly
zachovany historické hodnoty a vazby v Uzemi a zaroven doslo k efektivnimu vyuZiti potencialu, ktery
nabizi terminal VHD. Cilem je na jedné strané vytvoreni husté a kompaktni zastavby kolem terminalu,
kterd bude ale svou vyskou a charakterem respektovat historické okoli. Na strané druhé pak
zachovani dostatec¢ného odstupu od Brandejsova statku.

Regulacni ¢ary
Uliéni ¢ara vymezuje hranici primarné nezastavitelnych verejnych prostranstvi a zastavitelnych
urbanistickych bloka. Uliéni ¢ara v tomto pripadé odpovida ¢are stavebni.

Stavebni ¢ara je hranice vymezujici podminky zastavéni v ramci bloku a urcujici pro kazdy blok
neprekrocitelnou hranici trvalého zastavéni hlavnimi stavbami; je navrzena stavebni ¢éra:

oteviend, od niZz nesmi zastavba nikde ustupovat a kterd nemusi byt v celé své délce souvisle
zastavéna;

volnd, od niZ smi zastavba libovolné ustupovat a kterd nemusi byt v celé své délce souvisle zastavéna.
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Vyskovd requlace

U kazdé stavebni cary je v Hlavnim vykresu uvedena maximalni podlaznost a maximalni vyska hlavni
fimsy. Maximdlni podlaznosti se rozumi maximalni pfipustny pocet vSech nadzemnich podlazi.
Maximalni podlaznost se vztahuje i na feSeni objektu nad hlavni fimsou.

PodlaZznost je ve vykrese stanovena kédem ,x+y/z", kde :

- X" uddva pocet nadzemnich podlazi nad urovni pfilehlého uli¢niho prostranstvi,
- ,y“udava reSeni objektu nad hlavni fimsou a to:
¢ ,+0“ nedovoluje ani obytné podkrovi, ani ustoupené patro,
e ,+1“, dovoluje jednu z nasledujicich moZnosti:
o Sikmou stfechu s nejvyse dvéma stity, s 1 podkrovnim podlazim o maximalni vySce 5 mv
maximalnim uhlu 45°,
o ustupujici podlazi do vysky 3,5 m, ustoupené od vnéjsi obvodové stény budovy orientované
ke stavebni ¢are a jedné dalSi obvodové stény alespon 2 m,
o jiné prostorové reseni stfechy, které nepresahne vymezeni dle pfedchozich dvou bodu.
- 2" udava maximalni vysku hlavni fimsy (atiky) v metrech od pftilehlého uli¢niho prostranstvi

Ploché stfechy o rozloze vétsi neZ 100 m?2 budou fedeny jako zelené.

2.1.3. Verejna prostranstvi, krajina a historické cesty

Resené Uzemi se nachazi na rozhrani mésta a krajiny. Vede zde nékolik historickych cest. Navrh
respektuje historické cesty a doplfiuje cesty nové. Stopa cest v krajiné se tak stava urcujicim prvkem
usporadani uzemi.

Hlavnim zpevnénym vefejnym prostranstvim je pési zona ve stopé Dvorské ulice a na ni navazujici
okoli kone¢né zastavky. Tyto prostory maji nejvice méstsky charakter, tomu by méla odpovidat i
kvalita provedeni a pouzitych materidld (napf. kamenna dlazba).

Smérem od centra feSeného Uzemi se charakter rozvolfiuje a postupné prechazi do oteviené kulturni
krajiny. Toto Uzemi je protkano siti stezek pro pési a cyklisty lemovanych alejemi. Charakter téchto
cest by mél odpovidat umisténi v krajiné, povrch by tedy mél tvofit spiSe mlat. Parkovisté P+R
v severni Casti feSeného Uzemi se svym tvarovanim podfizuje cestdm v krajiné, prebird jejich
organicky tvar. Historicka cesta (mirné tvarové upravend) mezi Brandejsovym statkem a kfizkem je
v hierarchii nadfazena parkovisti, pfijezdova cesta na parkovisté tedy prechazi pres stezku zvySenym
prejezdem, prednost by méla byt na stezce, nikoli na komunikaci pro automobily.

Pfirodni plochy na severu a vychodé feseného Uzemi maji charakter volné kulturni krajiny — travni
plochy s remizky ¢i skupinami stromd. Tyto plochy jsou prechodem mezi zastavbou a navazujici
zemédélskou krajinou. Plochy mezi novou Dvorskou ulici a Brandejsovym statkem by se méli stat
soucasti arealu Brandejsova statku a slouZit jako pastviny a vybéhy pro koné. Jizni cip feSeného tuzemi
protind novy vyznamny meéstsky liniovy park umistény nad tunelem SOKP. Terminal se tak stava
vstupnim bodem i do tohoto parku.

V rdmci verejnych prostranstvi je navrzena vysadba zelené od travnatych ploch pres kefové skupiny
az po remizky a stromofadi, vidy s ohledem na charakter daného vefejného prostranstvi. Je
doporuceno vysazovat predevsim listnaté dreviny mistné plvodnich druh(, které nejlépe snaseji
mistni klimatické podminky a které v |été zastini plochy pred sluncem.
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2.1.4. Vyuziti tzemi

Vzhledem k umisténi termindlu VHD a s nim souvisejiciho rozsahlého P+R, navrhujeme zménu vyuziti
z prevazujiciho stavajiciho ZMK a OP na plochy DH (plocha parkovisté P+P) a SV-F (tésné okoli
konecné zastavky navazujici na soucasnou plochu SV). Plocha SV umoZni dostatecné pestré vyuZiti
novostaveb videdlnim pfipadé kombinujicich bydleni ve vyssich patrech s obchodem v parteru,
véetné moZnosti zfizeni mensi obchodni plochy (400-800 m?) s prodejem potravin.

2.2. Etapizace
Studie je navrZena tak, aby umozZnovala postupnou vystavbu v nékolika etapach a uméla reagovat i
na rdzny vyvoj navazujicich dopravnich staveb a potreb.

Nultou etapou se mUlzZe stat vymezeni struktury cest v krajiné véetné doprovodnych aleji. S timto
krokem jiz MC Suchdol Usp&iné zapocala zapadné od fe$eného Uzemi obnovou historickych cest a
vysadbou stromoradi a je mozno v tom na zakladé této studie pokracovat i v rdmci feSeného Uzemi.

Prvni etapou je vybudovani termindlu VHD v¢. smycky. Termindl je mozno vybudovat v prvni fazi i jen
jako autobusovy a teprve nasledné do néj privést i tramvajovou trat, jejiz budovani bude c¢asové i
napf. jako zeleny pas). Soubézné s vybudovanim terminalu by mélo dojit k vystavbé prvni etapy P+R,
a to bud pouze na terénu, nebo jiZz rovnou véetné parkovaciho domu.

Nasledné muizZe postupné dojit k vystavbé objektl kolem terminalu. Stavajici historické objekty u
krizovatky Dvorské a Kamycké mohou byt zachovany, ¢i postupné nahrazeny novostavbami dle nové
regulace. Podminkou realizace staveb v této etapé jsou prelozky inZenyrskych siti VTL plynovodu a
nadzemniho VVN (viz kapitola technicka infrastruktura).

V nasledujicich minimalné tfech etapach je moZno rozsifovat kapacitu P+R v krocich po cca 100-150
mistech. Parkovisté je navrZeno tak, aby béhem stavby dalSich etap mohly byt stavajici plochy P+R
plné v provozu.

Realizace termindlu neni nijak provazana s realizaci SOKP a tunelového privadéce Kamycka, tyto
stavby mohou probéhnout nezavisle pred i po realizaci terminalu. Lze predpokladat, Ze realizace
SOKP pfinese vyznamné vyssi naroky na kapacitu P+R.

2.3.  Dopravni reseni

2.3.1. Silni¢ni okruh a pfivadé¢ Kamycka

Z dopravniho hlediska je feSené Uzemi nejvice ovlivnéno planovanou stavbou Silnicniho okruhu
kolem Prahy (SOKP). Zapadné od Feseného Uzemi je planovana MUK Suchdol, samotny okruh ma byt
v oblasti Suchdola umistén v tunelu, ktery protina jizni cip reSeného Uzemi. Studie vychazi z posledni
zndmé dokumentace SOKP (6/2018), na zakladé které bude pfipravovana i zména ¢. Z 2784/00 UP
Prahy. Dle této dokumentace je uvaZovano s ulici Kamyckou jako s jednim z pfivadéct na SOKP, cozZ
by vyznamné dopravné zatiZilo i MC Suchdol, vé. negativnich dopadd na Zivotni prostiedi a zdravi

obyvatel.

V fijnu 2019 byla predlozen Namét tunelového privadécée Kamyckd, kterd navrhuje privadéc resit
razenym tunelem ve stopé Kamycké, ktery pak obloukem z vychodu obchazi fesené Gzemi a napojuje
se na MUK Suchdol. Tento pfivadé¢ by soucasné nahradil pomérné nevhodny tunelovy pfivadé¢
Rybarka a na néj navazujici MUK.
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Vzhledem k vyraznym prinosim tunelového pfivadéce Kamycka, byla jeho trasa zahrnuta do této
studie. Redené Gzemi bylo oproti plivodnimu zadani roziiteno a? po stopu pfivadéce Kamycka.

Navrhujeme mirné upravit ukonéeni MUK Suchdol — namisto nevhodného vyoseni Kamycké
navrhujeme prodlouZeni vétvi MUK aZ na urover Kamycké, kde by byla umisténa dostate¢né
kapacitni okruzni kfizovatka, na kterou by byl pfimo napojen i pfivadé¢ Kamycka. Vérime, Ze toto
reSeni je vyrazné prehlednéjsi a vyhodnéjsi, zaroven respektuje historické trasy v izemi a logiku jejich
formovani.

Ke zvdZeni je pfipadné i vedeni tunelového pfivadéce zdpadnim smérem od Kamycké. Pak by feSené
uzemi nebylo touto stavbou dotéeno a plocha vymezenda pro vyusténi tunelového pfivadéce by
zUstala krajinnou zeleni, pfipadné by zde bylo mozné v pfipadé potreby rozsifit plochy P+R. Toto
alternativni vedeni pfivadéce Kamycka se také vyhyba problematickému ktizeni s tunelem SOKP.

Vysledné reSeni SOKP v¢. pfipadného tunelového pfivadéce bude mit na své okoli zadsadni dopad. Je
proto vhodné hledat takovou podobu této vyznamné dopravni stavby, ktera bude nejen dopravné a
ekonomicky efektivni, ale bude také maximalné ohleduplna ke svému okoli, historii a krajiné.

Jakkoli jsou vySe doporucené upravy nadrazenych dopravnich staveb Zzddouci, reSené Uzemi je
navrzeno tak, aby byla studie realizovatelna i v pfipadé, ze k témto Upravam nedojde.

2.3.2. Dvorska ulice

Stdvajici ulici Dvorskou, vedouci stfedem feSeného Uzemi ze starého Suchdola na Kamyckou,
navrhujeme témér v celé délce feseného Uzemi preménit na pési zénu a pro automobilovou dopravu
vytyéit novy pribéh Dvorské na jihovychodni hranici feSeného Uzemi svylsténim kolmo na
Kamyckou proti vyusténi ulice Kosova. Na strané Starého Suchdola (u Brandejsova statku) vychazi
trasovani nové Dvorské z navazujici Uzemni studie Stary Suchdol (ateliér SAEM). Ta navrhuje novou
komunikaci (ozn. U01), kterd propojuje ulici Dvorskou s ulici Ke Kozim hibetdm a je navrZena podél
zapadni hranice zastavby starého Suchdola s kolmym pfipojenim na Dvorskou. Nova trasa Dvorské
tedy zacina v misté tohoto pfipojeni a je pokracovanim nové navrzené ulice. Trasovani nové ulice tak
podpofi zamér zklidnéni historické navsi a prevedeni individualni dopravy na novou komunikaci.

2.3.3. Dopravni napojeni Starého Suchdola a Nového Suchdola

Vybudovani terminalu sebou pfinese i zvySenou dopravni poptdvku mezi Starym Suchdolem a Novym
Suchdolem a novym terminalem. Kritickym bodem tohoto spojeni je jiz dnes tzv. ,,mysi dira” — Uzké
hrdlo v ulici Pod Rybni¢kem pred kfiZzovatkou s ulicemi Dvorskou a Ke Kozim Hrbetim. Nezbytnou
podminkou vybudovani termindlu je tedy i vyreSeni tohoto dopravniho problému — nalezeni vhodné
objizdné trasy.

Pro severni ¢ast Starého Suchdola, predevsim pokud dojde k jeho stavebnimu rozvoji dle uzemni
studie Stary Suchdol, se jako nejvhodnéjsi jevi vySe zminéna trasa ,,U01“ a dale po ,,nové“ Dvorské.

Novy Suchdol navrhujeme napojit nové prodlouzenou ulici Za Sokolovnou vedenou z mista stavajici
autobusové smycky u Skoly na Kamyckou s vyusténim proti ulici Ke Stavebninam.

Treti alternativou je pak vyskova a Sitkova Uprava stavajici cesty propojujici ulice Pod Rybnickem a Na
Mirach vychodné za Brandejsovym statkem. Soucasnou Uzkou a velmi strmou (misty 20% sklon) cestu
je mozZno rozsifit a upravit jeji sklon na cca 8 %. Ulice Na Mirach, by tak byla vedena z Kamycké
vychodné kolem Brandejsova statku na ulici Pod Rybnickem, jeji stavajici stopa zdpadné od
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Brandejsova statku by zlstala pouze stezkou urcenou pro pési, cyklisty a koné, samoziejmé
s moznosti viezdu zemédélské techniky a zasobovani Brandejsova statku.

Za nezbytné povazujeme realizaci vSech tfi vySe uvedenych dopravnich propojeni, pfedevsim pokud
dojde k dalSimu stavebnimu rozvoji na tzemi Starého Suchdola.

VySe popsané alternativni napojeni Starého Suchdola neni predmétem této studie a lze ho tedy
vnimat pouze jako namét, ktery je nutno detailnéji provéfit samostatnou studii.

2.3.4. Verejnd doprava

Jadrem feSeného Uzemi je kone€nd zastavka nové tramvajové linky s moZnosti pfestupu hrana-hrana
na navazujici autobusové linky mistni i regionalni. Na zastavku navazuje tramvajovd smycka se tfemi
kolejemi. Tramvajovou smycku obepind i smycka pro autobusy s odstavnymi stanimi.

V ramci nové navrzenych objektll je pocitano se zfizenim prostorl pro zazemi fidi¢d VHD.

Studie na zdkladé pozadavku IPR Praha ponechdvd do budoucna prostor pro mozné prodlouzeni
tramvajové trati z krajni koleje smycky do Stfedoceského kraje (napt. do Horoméfic — k supermarketu
Lidl), prestoZe se tato moznost nejevi v nejblizsi dobé jako redlnd. Aktudlné ani neni obsaZzena
v zadném pldnovacim ¢i strategickém dokumentu. Zpracovatel doporucuje, aby tento pozadavek byl
co nejdfive posouzen a pripadné zanesen do pfislusnych dokument.

Trasa TT je prevzata s mirnymi Upravami ze studie Pudis 2016. Ve shodé se studii D3A 2017
doporucujeme vedeni TT v ose Kamycké (mimo fesené Gzemi).

Autobusovad doprava je pfivedena do prostoru terminalu vyhrazenou komunikaci z nové zfizené
kfizovatky s Kamyckou v misté proti stavajici autobusové smycce. Autobusy jsou pak vedeny vici TT
protismérné, ¢imZ je zajistén prestup hrana-hrana na tramvaj.

2.3.5. Koncepce verejné dopravy v méstské ¢asti Suchdol

Soucasna koncepce verejné dopravy v méstské ¢asti Suchdol je vysledkem historického vyvoje a
reakci na dopravni poptdvku, ktera je tvorena vyjizdkou a dojizdkou obyvatel, kterd je béhem roku
viceméné rovnomérna a obsluhou aredlu Zemédélské univerzity, kterd tvori nejvyznamnéjsi zdroj a cil
cest béhem akademického roku. Poptdvka je v sou€asnosti uspokojovdna vyhradné autobusovymi
linkami — ty jsou navazany na stanici metra Dejvickd, odkud jsou vychozi (linky 107 a 147). Prvni
jmenovana linka ma v ranni Spicce nejkratsi interval ze vSech prazskych autobusovych linek. Ani tak
neni v nékterych obdobich nabidka dostatecnd, predevsim v poslednich letech navic spolehlivost
autobusového spojeni negativné ovliviiuje pretizeni komunikacni sité mimo méstskou ¢ast Suchdol.
Dalsi autobusové linky zajistuji spojeni do Stfedoceského kraje, ¢ast cestujicich z regionu pres Gzemi
tranzituje, pro vétsinu cestujicich je ale Suchdol cilem cesty.

Obsluha Suchdola tramvajovou trati je planovana z nékolika dldvodd. Tramvajova doprava je
v prepravé velkého mnozstvi cestujicich efektivnéjsi nez doprava autobusova diky vétsi obsaditelnosti
souprav. DalSim argumenty jsou energetickd efektivita, méstotvorny efekt tramvajové trati a
ocekavana vyssi spolehlivost spojeni.

Organizator prazské integrované dopravy (ROPID) predpoklada vedeni linek 8 a 18 prodlouzenych ze
soucasné smycky v Podbabé, doplnéné o linku ¢. 28, kterd zajisti spojeni Strahova a Suchdola. Bude
tak wvyuzZit synergicky efekt spojeni studentskych koleji na Strahové, kampusu vysokych 3kol
v Dejvicich a Zemédélské univerzity. Tato linka bude provozovdna pouze béhem akademického roku.
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Ve Spicce budou spoje trojice suchdolskych linek jezdit ve vzajemné pravidelné proloZzeném intervalu
2 minut.

Tramvajova trat bude ukoncena vtermindlu Vyhledy, kde bude umozinén prestup na regionalni
autobusy a nedilnou soudasti bude i parkovisté P+R. Protoze bude nova tramvajova trat vazana na
Kamyckou ulici, bude nutné zajistit ploSnou obsluhu Suchdola novou autobusovou linkou, kterd bude
propojovat Uzemi kolmo ktramvajové trati a umozini dostupnost tramvajovych zastavek i ze
vzdalenéjsich lokalit Suchdola. Tramvaj nahradi radidlni autobusové linky 107 a 147.

Soucasné vedeni autobusovych linek 107 (s intervalem cca 3 min.) a 147, které se k¥izi v ulici
Internacionalni zajistuje tradi¢ni obsluhu Gzemi s pfiméfenymi dochazkovymi vzdalenostmi, ¢astech s
delsi vzdalenosti (Novy Suchdol, Vyhledy) zajistuje dopravni obsluhu linky 160.

Nové teSeni s tramvajovou trati vedenou ulici Kamyckou, bude nabizet dopravu v pfimérené
dochdzkové vzdalenosti a v kratkém intervalu jen v pasu podél této traté, obsluhu SirSiho Uzemi by
mély zajistit nové vedené autobusové linky 107 a 116.

Regiondlni autobusové linky mohou byt po dokonceni terminadlu Vyhledu ukonceny jiz v ném.
Z hlediska cestujicich pljde o prestup hrana-hrana z autobusu na autobus, coZ je ekvivalentni
prestupu z autobusu na tramvaj u stejné hrany.

Rada hlavniho mésta Prahy schvélila dokument Rozvoj linek PID v Praze 2019-2029. Tato koncepce
je zachycena na nasledujicim obrazku a v dalSich dvou tabulkidch jsou popsany predpokladané
intervaly a nasazeni vozidel.

Tato koncepce vychazi ze stavajici uli¢ni sité a proto neumoziuje navrhnout optimalni feSeni obsluhy
Uzemi a to predevsim v ¢astech Starého a Nového Suchdola. Zména koncepce obsluhy uzemi méstské
¢asti by vyZzadovala navrZzeni novych komunikaci mimo feSené Uzemi této studie.

1 FAFEJTA Martin et al. Ropid. 2018. Dostupné on-line: https://pid.cz/o-systemu/rozvoj-linek-pid-v-praze-
2029/
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Obr.: 14 Koncepce obsluhy Suchdola a pfilehlého Uzemi (zdroj: ROPID)
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Linka (trasa)

Pracovni den

HCED P

Celkovy pocet
potiebnych viaka

Vikend

v maximalnim obdobi

Linka 8 (Suchdol — Stary

Hloubétin)

Linka 18 (Suchdol
Vozovna Pankrac)

Linka 28
Strahov/Malovanka
Suchdol)

Linka 98 (Suchdol
Nadrazi Hostivar)

(Stadion

Prevazujici typ vozu: dvouvozova

tramvajova souprava
Ranni Spicka: 8 minut
Sedlo: 10 minut
Odpoledni Spicka: 8 minut
Vecer: 20 minut

Prevazujici typ vozu: dvouvozova

tramvajova souprava
Ranni Spicka: 8 minut
Sedlo: 10 minut
Odpoledni Spicka: 8 minut
Vecer: 20 minut

V provozu pouze ve dnech skolniho
vyucovani

Prevazujici typ vozu: dvouvozova

tramvajova souprava
Ranni Spicka: 4 minut
Sedlo: 5 minut

Odpoledni Spicka: 4 minut

Vecer: -

Prevazujici typ vozu (dle ROPID):
jednovozova tramvajovd souprava.
Pozndmka: zddvodu kapacity a
komfortu pro cestujici, zejména pfi
prijezdu centrem mésta
doporucujeme vozidlo kapacitou
odpovidajici dvouvozové soupravé

Noc: 30 minut

Prevazujici typ vozu: 17
dvouvozova tramvajova
souprava

Dopoledne: 15 minut
Odpoledne: 15 minut

Vecer: 20 minut

Prevazujici typ vozu: 18
dvouvozova tramvajova
souprava

Dopoledne: 15 minut

Odpoledne: 15 minut

Vecer: 20 minut

° 14 (16 po zprovoznéni

useku Stadion
Strahov — Malovanka)

Prevazujici typ vozu: 7
jednovozovd  tramvajova
souprava

Noc: 30 minut

Zdroj: Ropid
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Linka (trasa)

Linka 107 (Novy
Suchdol — Suchdol)

Linka 116 (K Drsnici —
Nové Vokovice)

Linka 340
(V Podbabé —
Stredocesky kraj)

Linka 350
(V Podbabé —
Stredocesky kraj)

Linka 355
(V Podbabé —
Stredocesky kraj)

Linka 359
(Suchdol — Stredocesky
kraj)

Pracovni den

Pfevazujici typ vozu: autobusovy viz
midi

Ranni Spicka: 8 minut

Sedlo: 10 minut

Odpoledni Spicka: 8 minut

Vecer: 20 minut

Prevazujici typ vozu: autobusovy viiz
midi

Ranni Spicka: 30 minut

Sedlo: 60 minut

Odpoledni Spicka: 30 minut

Vecer: 60 minut

Prevazujici typ vozu: autobusovy
standardni viiz

Ranni Spicka: 7,5-30 minut podle
sméru

Sedlo: 30 minut
Odpoledni $pic¢ka: 10-20 minut

Vecer: 60-90 minut

Prevazujici typ vozu: autobusovy
standardni viz

Ranni Spicka: 20-30 minut
Sedlo: 60 minut
Odpoledni Spicka: 30 minut

Vecer: 60-90 minut

Prevazujici typ vozu: autobusovy
standardni vz

Ranni Spicka: 15 minut
Sedlo: 60 minut

Odpoledni Spicka: 30 minut
Vecer: 90 minut

Prevazujici typ vozu: autobusovy viz
midi

Vikend

HCED P

Celkovy pocet
potifebnych
vozl
v maximalnim
obdobi

Prevazujici typ vozu: 4
autobusovy viz midi
Dopoledne: 15 minut

Odpoledne: 15 min
Vecer: 20 minut

ut

Prevazujici typ vozu: 4
autobusovy viz midi
Dopoledne: 60 minut

Odpoledne: 60 min
Vecer: 60 minut

ut

Prevazujici typ vozu: 5
autobusovy standardni vz

Dopoledne: 0-60 m
Odpoledne: 60 min
Vecer: 60-90 minut

inut
ut

Prevazujici typ vozu: 3 (4 po
autobusovy standardni viz zprovoznéni
Dopoledne: 60 minut useku Stadion
Odpoledne: 60 minut Strahov —
Vecer: 90 minut Malovanka)
Prevazujici typ vozu: 3
autobusovy standardni vz

Dopoledne: 60 minut

Odpoledne: 20-40 minut

Vecer: 90 minut

- 2
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Ranni Spicka: 60 minut
Sedlo: 120 minut

Odpoledni Spicka: 60 minut

Vecer: -
Linka 902 Prevazujici typ vozu: autobusovy Prevazujici typ vozu: autobusovy
(Trebonice-Lysolaje) standardni viz standardni viz

Noc: 60 minut
Noc: 60 minut

Linka 954 Prevazujici typ vozu: autobusovy Prevazujici typ vozu: autobusovy
(V Podbabé — standardni viz standardni viz
Stredocesky kraj) Noc: vybrané spoje

Noc: vybrané spoje
Zdroj: Ropid

2.3.5.1 Organizace dopravy v prestupnich bodech TT Suchdol
Terminal Vyhledy

Jedna se o konecnou zastavku tramvajovych linek 8, 18 a 28, které budou pfrijizdét a odjizdét ve
Spickovém dvouminutovém intervalu. V praxi to bude znamenat, zZe v kazdou chvili v pfepravni Spicce
bude u nastupisté stat tramvajovd souprava. Pfedev$sim ve sméru z centra lze kvuli provoznim
odchylkam od jizdniho radu ocekdvat, ze k nastupisti dorazi i dvé soupravy najednou a vyuzije se tak
plnd stavebni délka ndstupni hrany 70 m.

Cestuijici, ktefi budou dale pokracovat autobusy ¢i naopak autobusovymi linkami pfijedou, budou mit
k dispozici komfortni prestup systémem hrana — hrana, kdy vystupni autobusova zastavka bude
umisténa vstfricné k tramvajové ndstupni a naopak. Na minimum tak bude zkracena vzddlenost mezi
obéma dopravnimi prostfedky, diky zakryti nastupist stfechou bude prestup komfortni i za
nepriznivych povétrnostnich podminek.

Vystupni autobusovd hrana bude bez rozliSeni linek, autobusy ji vyuZiji postupné tak, jak budou
prijizdét do termindlu. Na opacné strané budou rozdéleny nastupni zastavky pro priméstské linky a
mistni autobusovou linku ¢. 107 kvali odlisSnému zplsobu odbaveni cestujicich a pro minimalizaci
kolizi mezi ¢ekajicimi cestujicimi.
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( Tramvaj 8, 18, 28 vystup )

( Tramvaj 8, 18, 28 smér centrum j:
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Obr.: 15 Detail pfestupnich vazeb v terminalu Vyhledy

Informacni systému umoznuje, aby byl cestujici jiz ve vozidle pred prestupem informovan o casu
odjezdu a stani navazného spoje (oznaceni stani zde nebude tak podstatné, z dlavodu
bezprostiedniho prestupu hrana-hrana, resp. soustiedéni stani). Pfedpokladdme, Ze v dobé realizace
terminalu budou nasazeny prvky Jednotného informacni systému, jehoZ ndvrh byl zpracovéan
spoleénosti PRO CEDOP v ramci projektu hlavniho mésta Prahy a Ropid?, a jehoZ schvalovéni v Radé
hl. m. Prahy se ocekava do konce léta 2020. Pfedpokladdame, Ze v prostoru terminalu vyhledy budou
instalovany zejména tyto prvky:

e Oznacnik odjezdového stanovisté s vyuzitim grafickych znacek linek a nové grafické podoby
zastavkového jizdniho radu

e Rozliseni zastavkovych stanovist

e Displeje s odjezdy vsech spojl z terminalu

e Planek uzlu

e Index odjezd(l z prestupniho uzlu

e Mapa blizkého okoli

e Schéma linek

e Reproduktor/hlaseni na zastavce

e Rozcestnik méstské pési navigace a/nebo obelisky spojujici mapy a smérovky do jednoho
nosice

2 https://pid.cz/jis
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e Totem pro usnadnéni navigace k prestupnimu uzlu z vétsi dalky.

Nékteré z téchto informacnich prvk( budou umistény nejen v ¢asti termindlu pro verejnou dopravu
(tj. vlastni zastavky a prestupni prostor), ale pfimérené i v navazujicich ¢astech jako parkovisté P+R a
pristupové cesty. To se tykd zejména odjezdovych displeji (jiz na spojovacich cestich mezi
jednotlivymi ¢astmi parkovisté), plank( uzlu, reproduktort ad.

Dale budou v terminadlu umistény automaty na prodej jizdenek PID (minimalné 2-3), jejich umisténi
musi byt s vhodnym rozestupem pro dodrzeni diskrétni zdny nakupujicich.

Brandejsovo namésti

Tramvajové linky budou zastavovat u nastupist pro dvé tramvajové soupravy. V pfepravni Spiéce se i
zde pocitd s intervalem 2 minut mezi spoji trojici tramvajovy linek 8, 18 a 28. Mistni autobusova linka
¢. 107 bude obsluhovat zastavky v Kamycké ulici ve sméru k Vyhledlim a v Internacionaini ve sméru
opacném. Vzhledem kintervalu a ocekdvanému obsazeni tramvajovych souprav neni vhodné
sdruzovat zastdvku s autobusy.

Kamycka

Zastavka umozni prestup z autobusové linky 116, ktera takto napoji horni ¢asti sousedni méstské
Casti Praha-Lysolaje. Autobusova linka 116 zajisti obyvatellm Lysolaji dopravu na postu, do
Iékarskych ordinaci, do Iékarny a dalSich obchodi na Suchdole, podobné jako stavajici linka 160.

2.3.6. DRT/ Poptavkova doprava 3

Poptavkova doprava (DRT - demand responsive transport) v Ceské republice neni b&Znou souc&asti
integrovanych dopravnich systému. Je to pravdépodobné dano vlastnostmi systémd DRT v kombinaci
s platnym legislativnim rdmcem a vnimanim potencidlnimi cestujicimi.

Pfesna definice DRT systému neni jednoduchd, nebot v riznych ¢astech svéta pod timto pojmem
predstavi rlizné systémy. V obecné roviné Ize jako DRT vnimat vSechny systémy, které reflektuji
pozZadavky cestujicich, prizplsobuji se jim a jejich cilem je zlepsit mobilitu ob¢ant za pfimérenych
finanénich nakladl. Extrémnimi pripady jsou sluzby taxi, kdy jeden fidic veze pravé jednoho
zadkaznika, na opacné strané spektra se mlze jednat o nezajizdéni pravidelnych spoja linkové dopravy
do vybranych zastavek, kde se neocekdva poptdvka. VSe mezi tim muze vice ¢i méné spadat do
kategorie DRT. Zejména v dnesni dobé v souvislosti s rozvojem informacnich technologii a moznosti
komunikace dopravni systém - cestujici mohou vznikat zcela nové sluzby.

V Ceské republice bylo realizovdno vice projekt(, které vétdinou patfi do kategorie "autobus na
zavolani". NejvyznamnéjSi oblasti, kde se toto opatfeni realizovalo, je vychodni cast
Kralovehradeckého kraje. Mistni dopravce AUDIS BUS s.r.o. obsluhoval Uzemi s nizkou hustotou
osidleni a konvencni autobusova doprava tak byla silné neekonomicka. Z tohoto ddvodu zaved| v
roce 2003 sluzbu Radiobus, v rdmci které jsou nékteré spoje realizovany pouze na zakladé telefonické
objednavky. Tento prosel v pribéhu doby rlznymi vyvojovymi fazemi, systém je v soucasné dobé
provozovan napiiklad v MHD v Rychnové nad Knéinou. V rdmci Ceské republiky se takovy systém

vvvvv

3 Kapitolu ,,DRT / Poptévkova doprava“ zpracoval Ing. lvo Novotny ze spoleénosti ROPID
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Vv vy

(Liberecky kraj), kde ma dva reZzimy - Radiobus a Radiostop. Tim ukazuje nejbéinéjsi pojeti DRT
systémd vnimanych v CR - nezajizdéni do zastavky neleZici pfimo na trase (Radiostop) a nerealizaci
spoje v pfipadé nulové poptdvky (Radiobus). Takovy systém je provozovdn i napfiklad v IDS JMK
(Jinomoravsky kraj) na vecernich spojich vybranych linek - zde je vyhoda, Ze vliv na cestujici je
minimalizovan jednosmérnosti poptavky vecernich spojl od paterni dopravy. Napfiklad od vecerniho
vlaku odjizdi spoj do okolnich obci a zajede pouze tam, kam je nahldSena cesta od nastupujicich
cestujicich. Pokud by nékdo chtél nastupovat v daném Useku, musi si spoj telefonicky objednat, ale z
podstaty vecerni dopravy je takovych cestujicich naprosté minimum.

Zasadni vyhodou DRT systémi je pochopitelné Uspora financnich prostfedk(l za nerealizaci
zbytecnych vozovych kilometr( (bézi mzda fidice, nicméné je spofena nejen nafta, odpisy vozidla a
dalsi pfimé naklady, ale i nepfimé naklady naptiklad z vlivu hluku, vibraci ¢i emisi na okoli).
Nevyhodou ovSsem je sloZitost systému pro cestujici oproti konvencni autobusové dopravé s
pravidelnou trasou a jizdnim fadem, coz vede k poklesu zdjmu o vyuZivani takové dopravy. DalSim
negativnim aspektem je nutnost zfizeni a provozu dispecinku, ktery pozadavky eviduje a informuje
fidice jednotlivych vozidel o jejich trase. S ohledem na typicky charakter zdkaznika (Casto se jedna o
seniory) je nutné, aby na zavolani reagoval opravdovy operator a nebyla sluzba pouze v reZzimu
napfiklad aplikace v mobilnim telefonu ¢&i pouze s webovym rozhranim, coz sluzbu dispecinku
prodraZzuje. V obecné roviné se systémy DRT v rdmci vefejné linkové dopravy pfilis nevyuzivaji a pres
vétsi pocet zkusebnich provozl se zasadné nerozsifily.

Dalsim typem, ktery typem poptavkové autobusové dopravy, ktery je patrny zejména z velkych mést,
je doprava osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace. V Praze byla tato sluzba zfizena v roce
2009. Funguje na principu dispecinku, ktery disponuje vozidly, které jsou schopny transportovat i
napfiklad vozi¢kare. Zajemce, ktery musi splfiovat kritéria tézkého zdravotniho postizeni, si pres
dispecink objedna cestu a dispecefi pridéli na danou trasu adekvatni vozidlo, pokud je jesté k
dispozici. Vozidla jsou vétSinou ve formé dodavky, diky tomu je jejich dobra plosna dostupnost, nebot
nemusi projizdét jen hlavni komunikaéni sit sjizdnou napfiklad pro autobusy. Tato sluzba je velmi
populdrni a je pfipravovano jeji rozsifeni (pocet vozidel). Finan¢ni nakladnost na pfepravu jednoho
cestujiciho u tohoto typu dopravy je samoziejmé vyznamné vyssi nez u standardnich linek, zaroven je
ale cestujici prepraven v celé trase.

Z pohledu obecné dopravni obsluznosti na pomezi hlavniho mésta Prahy a Stfedoceského kraje se s
ohledem na planované zavedeni tramvaje do termindlu Vyhledy musi uvaZovat o ndvazné dopraveé do
priléhajicich obci. Jediné tak Ize zajistit trvale udrZitelny rozvoj, nebot soucasna silni¢ni sit nenabizi
dostatek kapacity pro zvySovani intenzity provozu o dalsi vozidla nejen v Praze, ale na mnoha mistech
i na vjezdech do zastavéného Uzemi Prahy. Dostate¢nd nabidka autobusovych spoji vedoucich k
paterni kolejové dopravé zajisti méné automobil( na hranici mésta a kraje, ptipadné i snizi naroky na
parkovisté P+R. Zasadni otazkou ovSem zUstdva, jak nastavit takovy model financovani, ktery bude
dlouhodobé udrzitelny. Ve Spic¢kach pracovniho dne je pravdépodobné, Ze klasicky model autobusové
dopravy bude dostatecné zaplnén cestujicimi, ovsem je otazkou, jakym zplsobem bude vypadat
obsazenost, a tim padem i efektivita, mimoSpickova obdobi. Zejména vecerni a nocni obdobi nabizi
silny efekt popsany vyse u pfikladu z Jihomoravského kraje - cestujici jen nahlasi fidici, kam jede a
pouze velmi mald ¢ast musi vykonat jinou formu interakce (hovor/objednavkovy systém). Je mozné,
Ze takovy systém by se dal aplikovat na vSechny spoje od termindlu Vyhledy, ale v tomto pfipadé by
zéleZzelo na konkrétni trase/obcich, které by linka méla obslouZit. Pokud by pfepravni vztahy mezi
nimi nebyly zanedbatelné (typicky déti do Skoly, volnocasové aktivity, ndkupni ¢&i pracovni

30 | 47



5¢ ICEDRP

prilezitosti), tak je moZné o takovém systému uvazovat, nicméné je jeho zavedeni nutné podrobit
kvalitni analyze, aby nezpUsobil vice problémd, nez jsou potencidlni Uspory. V pribéhu vikendu je
poptavka odlisnd (jak smérové, tak i nahodnymi cestujicimi, ktefi mohou jet napftiklad na vylet i
navstévu) a zalezelo by samoziejmé na presném nastaveni systému. Predpokladem pro takovy model
je, Ze vozidlo md danou trasu, na které obsluhuje zastavky.

Dle velikosti prepravnich proudl je mozné zvaZovat i dalsi koncepty, které by vedly napriklad ke
spolujizdé (carpooling), které pfimo nezapada do definice DRT systém{, nicméné pokud by se blizkym
obcim obcim nabidla platforma (idealné mobilni aplikace) ve které by mohli ob¢ané nabizet volna
mista ve vozech, cestujici i fidi¢i by byli jednoznacné identifikovatelni (z divodu bezpecnosti, nabizi
se napfiklad navazanim pres kartu Litacka) a nalezl by se motivacni prvek pro nabizeni mist, mohl by
systém nabizet zajimavou alternativu k tradi¢ni ndvazné autobusové dopravé.

2.3.7. Doprava v klidu

Je navrzeno velké parkovisté P+R, napojené kruhovym objezdem na ulici Kamyckou jesté pred
vjezdem do obce. Vjezd a vyjezd na parkovisté je pres dvojici zdvor s dostatecné dimenzovanym
vyckavacim prostorem (min. 8 OA). P+R je navrZzeno v pozadovanych kapacitach s moznosti vystavbu
etapizovat dle aktudlnich potieb. Vystavba P+R se predpokladd smérem od termindlu, vzhledem
k prstencovému usporadani parkovisté je mozno vystavbu etapizovat v krocich po cca 100-150
parkovacich mistech. Studie umoZiuje ¢ast kapacit resit formou parkovacich domu v tésné blizkosti
zastavky VHD. Zbytek parkovaci kapacity je uvazovan na terénu. Parkovaci plochy na terénu by mély
byt feseny jako maximalné propustné, doplnéné o vysadbu stromi se stfedni korunou.

PoZadavek na kapacitu P+R je v zadani min. 350 parkovacich mist, vyhledové aZz 1000 parkovacich
mist. Parkovaci diim miZe mit pfi vySce max. 3np kapacitu 225 parkovacich mist (pfipadné az 500, v
zavislosti na konkrétnim feSeni). Kapacita parkovisté na terénu je dalSich cca 500 mist. Parkovaci diim
a Cast mist na terénu leZi v dochazkové vzdalenosti 50-200 m od zastavky VHD, nejvzdalenéjsi mista
na terénu se nachazi do 300 m od zastavky.

Na zékladé pozadavku MC Suchdol je navrieno je$té mensi P+R pfi nové trasované ulici Dvorska.
Kapacita tohoto P+R je pouze 70 parkovacich mist. Smyslem tohoto P+R je zjednodusit ptijezd
k terminadlu obyvatelim Starého Suchdola a motivovat je tak k ponechani vozu zde. Vjezd na
parkovisté by byl feSen zavorou.

PFi ulici Dvorska je dale navrzeno parkovisté pro obsluhu nové navrzené zastavby v okoli terminalu
s kapacitou 70 parkovacich mist (je uvaZzovano jak s parkovacimi tak odstavnymi misty). V tomto
prostoru je mozno realizovat vjezd pro zasobovani i pfipadny vjezd do spolecnych podzemnich garazi
pro novou vystavbu.

V ulici Kamycka predpokladdme vytvofeni zalivu K+R v obou smérech, s péSim pfistupem po pési
z6né v plvodni stopé Dvorské ulice.

2.3.7.1 Navigace k parkovisti

Vedle standardni navigace (dopravni znacky IS 6b Navést pred krizovatkou, IS 9a/b Navést pred
urovriovou / okruzni kfizovatkou, IS 5 Smérova tabule s jinym cilem ad.) pro ptijezd k parkovisti P+R
doporucujeme realizovat i nové dopravni znaceni, které upozoriiuje fidice na vyhodnost odstaveni
automobilu a pokracovani do Prahy verejnou dopravou. Toto znaceni bylo navrzeno v ramci projektu
jiz vyse zminéného Jednotného informacni systému s cilem zvysit povédomi o existenci a zejména
vyhodach systému ,,zaparkuj a jed”. NiZe prebirame definici tohoto znaceni v plném znéni:
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V pripadé P+R v termindlu Vyhledy se vySe definované propagacni znacky jevi vhodné pouzit zejména

Na vyznamnych silni¢nich a dalni¢nich prijezdech do Prahy (dale jen pfijezdy) jsou kromé
stavajicich dopravnich znacek upozornujicich na mozZnost vyuziti parkovisté P+R doplnény nové
propagacni znacky.

Umisténi znacky

Tyto znacky jsou umistovany na kazdém pfijezdu vidy nejméné dvakrat za sebou s dostate¢nym
rozestupem a dostatecné daleko pred sjezdem k parkovisti, aby si fidi¢ po prijezdu kolem prvni
stacil uvédomit, co mu znacka Fikda, pred druhou si stacil rozmyslet, které doplfujici informace ze
znacky si potrebuje prohlédnout znovu a predist dikladnéji, a po prijezdu kolem druhé mu zbyval
dostatek c¢asu k vyhodnoceni téchto informaci, uvadzeni, zda chce parkovisté P+R vyuzit a na
bezpecné odboceni na pfislusny sjezd.

Provedeni znacky

Znacka je provedena ve formatu dopravni znacky 118a, 1J18b nebo 1J18c (podle umisténi a
kontextu) s napisem typu

"P+R Viyhledy XXX volnych mist. V centru Prahy za YY minut"
nebo

"P+R Exit X Vyhledy volnych mist. V Prahy centru za YY minut"

s vyobrazenim symbolu mddu, kterym lze centrum dosahnout (vlak, metro, autobus apod.),
pfipadné doplnény o logo systému, kde misto znak(li XXX bude proménny ukazatel zobrazujici
aktudlni pocet volnych mist na parkovisti (nebo parkovistich celkem, je-li v cilové oblasti nékolik
parkovist P+R) a misto YY dobu do ptijezdu do centra Prahy v minutach, kterd bude vypoctena
z potfebné doby jizdy z mista instalace znacky k parkovisti P+R podle aktudlni provozni situace,
z pausalni rezervy na odstaveni auta, ndkupu jizdenky a pfestupu na vetrejnou dopravu a skutecné
predpokladané jizdy verejnou dopravou (nejblizsim moznym pfimym spojem) do centra Prahy.

U vicepruhych komunikaci se vzhledem k prostorovému usporadani a vyssi rychlosti vozidel
doporucuje znacku realizovat napftiklad ve formatech IS6b, 1S6d, IS6f, I1S6g, I1S7a, 1) 17a/b apod.

na téchto komunikacich:

e Prazsky okruh v obou smérech, minimalné 1 umisténi mezi exitem ¢. 28 a MUK DO x D7 a 2
umisténi mezi MUK DO x D7 a MUK DO x D8; obsah zobrazované informace by mél reflektovat
i obsazenost dalSich P+R dostupnych po téchto komunikacich

e Nejblizsi dalni¢ni radialy navazujici na pfedmétny segment okruhu, tj. D7 a D8, a to ve sméru
do centra i z centra; obsah zobrazované informace by mél reflektovat i obsazenost dalSich
P+R dostupnych po téchto komunikacich

e Silnice 11/240: umisténi mezi obcemi Velké pfilepy a Cerny Vil a Cerny Vil a terminal Vyhledy.
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2.3.7.2 Vybaveni parkovist

V souladu s § 4 odst. 2 vyhlasky ¢. 398/2009 Sbh. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uZivani staveb je nutné zajistit adekvatni pocet parkovacich mist pro osoby téice
postizené. Tato mista je potfeba situovat co nejblize k zastdvkdam MHD v termindlu, aby prestupni
vzdalenosti byly co nejkratsi.

Podobné blizko budou umisténa stani pro osoby doprovazejici dité v ko¢arku (ODDK). Dale budou
vyhrazeny mista pro elektromobily s mozZnosti nabijeni, motocykly a prostor pro ischovu kol.

Vzhledem k ¢lenéné povaze parkovisté (viz popis etapizace vyse) je velmi dulezité, aby v prostoru
parkovisté bylo dostatek orientacnich a navigacnich prvkd, stejné jako pti pFistupu (navratu)
zterminalu vefejné dopravy do parkovisté. Zakladnim prvkem bude celkové schéma parkovisté
véetné rozliseni jednotlivych casti, dale oznaceni jeho jednotlivych ¢asti (napf. nazvem a/nebo
barevnym provedenim) a oznaceni jednotlivych parkovacich mist.

V pripadé realizace parkovaciho domu doporucujeme rozlisit i jeho jednotliva podlazi, a to barevnym
provedenim napisl, vodorovného dopravniho znaceni a dalsich ¢asti interiéru: tedy napriklad jedno
podlazZi vyvedené do modra, druhé do Cervena, treti do Zluta atd.

Obr.: 16 Rozli$eni jednotlivych podlaZi parkoviité barevnym provedenim, Zeneva, Svycarsko. Foto: CEDOP

2.3.8. Pési a cyklisticka doprava

V ndvrhu je kladen ddraz na bezbariérové a bezpecné pési vazby v rdmci terminalu i jeho napojeni na
okoli. Cast ulice Dvorskda prochézejici feienym Gzemim je proménéna na pési zénu se stromoradim a
oboustrannym parterem. Terminal je komfortné napojen pésimi i cyklistickymi vazbami na Stary i
Novy Suchdol i na cesty do krajiny a stfedoceského kraje.

Vyznamnou samostatnou kapitolou jsou cesty v krajiné, které v maximdalné moziné mite kopiruji
prabéh historickych cest, podél cest je navrZeno stromoradi.

Cesty jsou navrieny pro sdileny pohyb pésSich a cyklistl. V parteru nové navrienych objektld u
zastavky bude zfizeno parkovisté kol B+R o kapacité min. 60 kol.

Pozornost je nutno vénovat také reSeni cest pro pohyb koni, pfedevsim vazbé mezi Brandejsovym
statkem a krajinou na sever od reseného Uzemi.
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2.4. Technicka infrastruktura

Redenym Uzemim prochdzi nékolik siti technické infrastruktury, predeviim dvé nadzemni vedeni
VN 110 kV a podzemni vedeni VTL plynovodu. Obé tato vyznamna vedeni maji byt preloZzena v ramci
budovani SOKP, tyto preloiky jsou zaneseny ve vykrese ¢. 10 platného UP. Navriené trasy vsak
prochazeji v soubéhu celym feSenym lUzemim a zasadné limituji jeho rozvoj. Proto navrhujeme novu

trasu prelozek vedeni jak VN 110 kV, tak VTL plynovodu.

Trasu VN 110 kV prejimame z jiz dfive zpracovanych studii. Délka nové navriené trasy je v podstaté
shodnd s délkou plvodné uvazované prelozky.

Trasu nového vedeni VTL plynovodu presouvdme na hranici feSeného Uzemi do prostoru zeleng,
resp. orné pldy, do mist, ktera by i do budoucna méla zUstat nezastavéna a nezastavitelna. Vzhledem
k velkym prostorovym narokim terminalu a predevsim P+R je nové navriena trasa VTL plynovodu
del$i o cca 170 m oproti planu, ktery je zanesen v platném UP.

Vzhledem k potiebé uvolnéni uzemi pro termindl navrhujeme premistit i stavajici regulacni stanici
plynu. Potfeba premisténi regulacni stanice se také objevila jiz v pfedchozich studiich, nebot je
podminkou urbanizovani okoli konecné zastavky tramvaje.

Nové navrzena zastavba respektuje ochranna pasma vyse uvedenych inzenyrskych siti.

2.5. Verejné prospésné stavby

Trasy navrzenych prelozek VN a VTL plynovodu jsou v platném UP vedeny jako vefejné prospéiné
stavby 22/TE/47 a 11/TP/47. Navrhované Upravy tras téchto vedeni jsou zaneseny v navrhu vykresu
¢. 25. Déle navrhujeme do vykresu VPS zahrnout i trasu tunelového privadéée Kamycka (??/DK/47) a
trasu tramvajové trati (??/DT/47).

2.6.  Krajina a modrozelena infrastruktura

Re$ené Uzemi se nachdzi na rozhrani mésta a volné krajiny s vyznamnym rekreaénim potencidlem.
Nova zastavba je koncipovana jako maximdalné kompaktni kolem terminalu, ostatni plochy
navrhujeme fesit s maximalnim vyuZitim vzrostlé zelené, pfedevsim stromoradi podél cest. Terminal,
parkovisté P+R i nové navriend vystavba tak pravdépodobné budou slouzit i ve dnech pracovniho
volna jako vychozi bod rekreacni turistiky ¢i traveni volného ¢asu v aredlu Brandejsova statku, pokud
dojde k naplnéni zaméru CzU.

Plocha P+R by méla byt fesena jako propustna (Stérkovy travnik, recyklat, nebo alespon zatraviiovaci
dlazba), jednotlivé rfady parkovacich stani pak navrhujeme oddélit stromoradimi i SirSimi zelenymi
kliny. Tvarovani parkovisté organicky kopiruje stopu historickych cest. Jednotlivé parkovaci pasy jsou
mirné zakfivené, ¢imZ se opticky zmensuji a lépe zapadaji do krajiny. Mezi parkovaci pdasy jsou
vloZzeny zelené kliny / remizky, které parkovisté dale lépe integruji do krajiny a zdroven slouzi
k zachytavani destové vody a umoznuji vysadit stromy s velkou korunou, které prostor parkovisté
stini a ochlazuiji.

Viy$e uvedené navriené Upravy MUK Suchdol a trasa tunelového pfivadéée Kamycka si vyzadaji mirné
upraveni trasovani historickych cest. Doporucujeme tedy jejich Upravy a obnoveni v¢. aleji, jako
vyrazného krajinotvorného prvku a mista odkud se otviraji nejlepsi vyhledy na Kozi hibety.

Okoli Brandejsova statku navrhujeme prevést do ZMK a podpofit jeho agroturistické vyuZiti véetné
chovu koni. Pro chov koni jsou nezbytné i vybéhy, které kromé tésného sousedstvi Brandejsova
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statku bude nezbytné zfidit i na plose OP severné od feSeného Uzemi. Je proto velmi dulezité vénovat
pozornost citlivému feSeni verejného prostoru mezi Brandejsovym statkem a severni ¢asti Uzemi, aby
bylo umoZnéno bezkolizni fungovani. Zaroven prstenec zelené mezi Brandejsovym statkem a novym
terminalem vytvari dostatecnou cézuru pro oddéleni a zdlraznéni pamatkové chranéného objektu
statku, jenZ je zmifiovan jiz od 11. stoleti.

Pfimo na termindl pak navazuje a je s nim propojena cestou pro pési a cyklisty i plocha ZMK
planovaného liniového parku nad budoucim tunelem SOKP.

Veskera destova voda by méla byt vyuzita a zasaknuta v Uzemi. Zpevnéné plochy budou spadovany
do pfilehlé zelené ¢i ke stromlm umisténym ve zpevnéné ploSe. Ve vychodni ¢asti Uzemi je mozné
zfidit vétsi terénni depresi (poldr nebo jezirko) pro retenci a postupné vsakovani destové vody ze
zpevnénych ploch terminalu, ¢i stfech novych objektl (s vyhodou lze vyuzit svazitost zemi smérem
k vychodu a destové vody odvést do tohoto mista gravitacné).

2.7.  Navazujici plochy mimo feSené uzemi

Planované dopravni stavby vyrazné ovliviiuji podobu svého okoli, proto jsme do navrhu zmén UP
zobrazili i zmény souvisejici s témito stavbami, byt jsou jiz mimo hranici nami feSeného Gzemi.
V pfipadé zakresleni zmén pouze na feSeném Uzemi by tyto zmény postradaly navaznosti a logiku.
Zmény navrzené v freSeném Uzemi jsou neoddélitelné provdazany i se zménami v okoli, pfedevsim se
zménou Z2784/00, ktera bude Fesit aktualni podobu projektu SOKP.

Dale si dovolujeme doporudit provedeni zmén v okoli Brandejsova statku, kdy pro jeho urbanistické
zaclenéni i jeho budouci vyuziti, je vhodné jej obklopit ptirodni plochou, proto zde (za hranicemi nami
feSeného Uzemi) navrhujeme zménu ploch OB a OV na plochy ZMK. Mimo jiné by tim doslo i ke
kompenzaci zmény z vyuziti ZMK na SV a DH v ramci feSeného Uzemi. Z hlediska ekonomiky tdzemi je
jisté vhodnéjsi vyssi koncentrace zastavby v tésné blizkosti termindlu, neZ rozptylend zastavba
rodinnymi domy.

2.8.  Porovnani navrhu zmén s platnym UP

Navrhované zmény pomérné vyrazné méni vyuZiti oproti platnému Uzemnimu planu. Zaroven vsak
navazuji a logicky rozvijeji pripravovanou zménu Z 2849/00, kterd predpoklada vybudovani
tramvajové trati Podbaba-Suchdol a jeji ukonceni vieseném Uzemi Vyhledy, v¢. navazujiciho
parkovisté P+R.

Navrh rozdituje zastavitelnou plochu severné od Dvorské ulice, ktera je dle platného UP hranici
zastavitelného uzemi.

Navrh vyrazné zvétSuje soucasné plochy SV, jizné od Dvorské na misto ploch OV-B a OB-A, severné od
Dvorské misto plochy ZMK.

Severné od Dvorskeé je vétSina stavajici plochy ZMK nahrazena plochou DH uréenou pro vybudovani
tramvajové smycky a predevsim zachytného parkovisté P+R. Cast plochy DH zasahuje i do stavajici
plochy OP.

Severni hranice feSeného Uzemi je v ndvrhu lemovéana pruhem ZMK (misto stavajici OP) uréenym pro
vedeni pési cesty ze starého Suchdola do Horoméfic a predevsim jako rezerva pro mozné prodlouZeni
tramvajové trati do stfedoceského kraje. Tato plocha ZMK rovnéz vytvari jasné rozhrani mezi méstem
a krajinou.
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Dale jsou upraveny plochy DU dle navrzeného trasovani nové Dvorské a do plochy DU je zahrnuta
celd Kamycka (dle platného UP je ¢aste¢né v plose SV a 1Z). Nové je vymezena také plocha S2 pro
navrhovany tunelovy pfivadé¢ Kamyckd a Gpravu napojeni MUK Suchdol.

Plo3ny rozsah navrhovanych zmén v m?:

Funkéni vyuziti Stdvajici vyméra Navrzend vyméra Rozdil
SV 3571 519 -3052
SV-F 0 10239 +10 239
OB-A 9013 0 - 9013
OV-B 7 803 0 - 7803
ZMK 34671 37 468 + 2797
1Z 1522 917 - 605
opP 32138 0 - 32138
DU 8 808 12784 + 3976
DH 0 35949 +35949
S2 3066 2716 - 350

R
270 AR
. _\\S//é e
4 <

Obr. 17: Porovnani navrhovanych zmén s platnym Uzemnim planem, vykres ¢. 4
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2.9. Porovnani ndvrhu zmén s Metropolitnim planem
Jizni ¢ast reSeného Uzemi je soucasti lokality ¢. 383/Suchdol, konkrétné rozvojové plochy
413/383/2713 — zastavitelna rozvojova plocha s obytnym vyuZitim a heterogenni strukturou, 60 %

koeficientem zastavéni pro bloky do 6000 m? a vy3kou zastavby 2np.

Severni ¢ast feseného Gzemi je soucasti lokality ¢. 925/PFedni kopanina-Nebusice a je vymezena jako
nezastavitelnd produkéni plocha oteviené krajiny — pole.

Metropolitni plan uvazuje s veskerou planovanou dopravni i technickou infrastrukturou, samoziejmé
s vyjimkou noveé navrzené trasy tunelového privadéce Kamycka.

Pro uvedeni ndvrhu Metropolitniho planu do souladu s pfedkladanou studii bude nutné:

- zménit severni ¢ast Uzemi na zastavitelné, zahrnout ho do lokality 383
- upravit a zpfesnit trasovani a rozsah VPS

- doplnit trasu tunelového privadéce Kamycka

- upravit vyskovou regulaci v pfislusnych Ctvercich

- upravit rozsah zaboru ZPF

T
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Obr. 18: Navrh Metropolitniho planu, Hlavni vykres s vlozenou hranici feSeného uzemi
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2.10. Posouzeni zakladnich dopad( na Zivotni prostredi
Podle zdkona ¢. 100/2001 Sb. podléha stavba tramvajové trati o délce 1 km a vice zjistovacimu fizeni.
Zjistovaci Fizeni povede Magistrat hl. mésta Prahy. Vystavba samotného autobusového terminalu
(jako pripadné predstihové etapy) zjistovacimu Fizeni nepodléha.

YT

nebude zjistovaci fizeni nezbytné.

2.10.1. Vlivy na ovzdusi

Faze vystavby
Ke zvySeni objemu emisi do ovzdusi dojde pfechodné v obdobi vystavby podél pfistupovych
komunikaci a v okoli zafizeni stavenisté - tento vliv je pouze lokalni a ¢asové omezeny.

Béhem vystavby bude zdrojem znecisténi ovzdusi stavebni doprava (emise vyfukovych plynt) a zemni
prace (zvySena prasnost). Zatizeni ovzdusi cizorodymi latkami je moZno minimalizovat témito kroky:

. koordinaci stavebnich praci

. koordinaci pfesun( stavebni techniky

o optimalizaci dopravnich tras a vytizenosti nakladnich aut

. udrzovanim techniky v Cistoté a v dobrém technickém stavu
. snizovanim prasnosti kropenim

P¥i dodrzovéani uvedenych opatfeni lze vliv emisi tuhych znecistujicich latek na okoli povazovat
za nepodstatny.

Faze provozu

Tramvajova trat je provozovéana vyhradné pro elektrickou trakci (rozsah sluzebnich jizd dieselovymi
motory pohanénych vozidel pro potfebu udrzby apod. Ize predpokladat zanedbatelny), pohyb vozidel
je zajistén elektromotory, emise zplsobené spalovanim fosilnich paliv (zejména CO2, CO, NOx,
uhlovodiky) nebudou provozem trati v misté realizace zaméru vznikat. Po dokonceni vystavby
zaméru nehrozi ve srovnani se soucasnym stavem zvySend produkce emisi ovliviujicich kvalitu
ovzdusi.

Na ulici Kamyckda smérem od termindlu do centra Prahy dojde ke sniZeni intenzit dopravy
(pfevedenim na MHD), a tedy dojde ke snizeni emisi ze spalovani fosilnich pasiv (CO,, CO, NOy,
uhlovodiky, kovy, prachové castice). Lokalné mlze dojit ke zvyseni objemu dopravy na pfistupovych
komunikacich k terminalu, diky atraktivité pohodlné cesty vefejnou dopravou smér Dejvice — napt. ze
Starého Suchdola. V dalsi etapé této studie bude analyzovan dopad termindlu a dalsi uvazované
vystavby na individudlni automobilovou dopravu v oblasti tak, aby ucinky zvySeného provozu
k termindlu mély minimalni dopad na ZP ve stavajici zastavbé.

Nova doprava privedend SOKP a z pokracujici suburbanizace (ktera je nezadouci) by méla byt
prevedena do pfivadéce Kamycka v tunelové varianté.
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2.10.2. Vlivy stavby na vodotece a vodni zdroje

Vody podzemni
Z hydrogeologického hlediska se sledované Uzemi nachdzi v rajonu 6250 Proterozoikum a
paleozoikum v povodi pfitok( Vitavy.

Zameér nelezi v Uzemi vyhlaseném jako chrdnéna oblast pfirozené akumulace vod (CHOPAV) a ani
nezasahuje do ochrannych pasem mineralnich vod.

Vody povrchové
Pfimo v feSeném Uzemi se nenachdzi zadny vodni tok. V okoli 1000 m od navrZeného zaméru se
nachdzeji HoroméFicky a Unéticky potok. Spravcem tok( je Povodi Vitavy, s.p.

Pfi provadéni stavby je tfeba dbat na to, aby nedoslo ke znecisténi vodnich tokd vlivem stavebnich
praci. Unik zavadnych latek do vodniho toku nebo vefejné kanalizace (napF. ropné latky ze stavebnich
mechanismu, splaveni zeminy ¢i stavebnich materidld) je mozny v dilsledku technické zavady di
selhani lidského faktoru. Pro stavbu bude v dalSich stupnich dokumentace zpracovdn ndvrh
havarijniho planu.

V mistech zafizeni stavenist i pfi provadéni stavebnich praci je tfeba dodrzet ochranna bezpecnostni
opatreni zamezujici znecisténi podzemnich i povrchovych vod a dbat zvySené opatrnosti pfi
manipulaci s ropnymi latkami. Pfi dodrZeni vSech bezpecnostnich opatfeni neni zamér stavby
realnym ohrozenim kvality povrchovych i podzemnich vod.

Zdplavovd tuzemf

Zaplavova Uzemi jsou administrativné uréena uzemi, kterd mohou byt pfi vyskytu ptirozené povodné
zaplavena vodou. Zaplavové Uzemi je vymezené ndvrhovou zaplavovou ¢arou, v daném pfipadé pro
periodicitu Q100, coz je vyskyt povodné, ktery je dosazen nebo prekro¢en primérné jedenkrat za 100
let. Pfi ¢Cinnostech v zaplavovych Uzemich je tfeba dodrZovat ustanoveni zdkona ¢.254/2001 Sb., § 67,
ve znéni pozdéjsich predpist (vodni zakon).

Zajmové Uzemi, ani jeho 500metrové okoli neleZi v zaplavovém uzemi pro Q100.

2.10.3. Vlivy na padu
Umisténim stavby dojde v uzemi ke snizeni vyméry zemédélského pldniho fondu (ZPF) vlivem
trvalych zabord, dale k rozdéleni pozemka a ¢astecné i ke zméné pfistupu na tyto pozemky.

Nasledujici tabulka udava plochu trvalého zdboru pro realizaci zdméru uréenou na zakladé
podrobnosti této dokumentace.

Druh pozemku Trvaly zabor [m?]

orna plda 70872
ostatni plocha 18524
zahrada 1641
zastavéna plocha a nadvori 1346
celkem ZPF 72513
celkem 92382

Trvaly zdbor ploch
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Zabor zastavénych ploch a zahrad je minimalni. Nejvétsi zabor je v kategoriich orna pada.

Soucasti zemédélského pldniho fondu jsou pozemky druhu orna plda, zahrada, louka, pastvina,
trvaly travni porost, chmelnice, vinice. Potfeba vyjmuti ze ZPF je u 72 513 m?.

Zabor lesnich pozemki (PUFL) je nulovy.

Kategorie ostatni plocha je souhrnny nazev pro tyto typy pozemku:

e plantaz drevin
e draha, délnice, silnice, ostatni komunikace, ostatni dopravni plocha

e zelen

e sportovisté a rekreacni plocha
e hrbitov, urnovy h3j

e kulturni a osvétova plocha

e manipulacni plocha

e dobyvaci prostor

e skladka

e jind plocha
e neplodna plda

coz ovéem neznamena, Ze vSechny z téchto typl byly zaznamenany.

2.10.4. Vlivy na ochranu pfirody

Mezindrodné chranénd uzemi

V okoli do 1000 m se nenachdazi Zadné mezinarodné chranéné uzemi.

2vlastne chranéna tzemi

Zvlastni uzemni ochranu predstavuje pfisnéjsi rezim ochrany, vztazeny na konkrétni izemi s pfesnym
plodnym vymezenim. Zvla$té chranéna tuzemi (ZCHU) jsou vyhladovana v kategoriich, uréenych v § 14

zakona takto:

narodni parky (NP),

chranéné krajinné oblasti (CHKO),
narodni pfirodni rezervace (NPR),
prirodni rezervace (PR),

narodni prirodni pamatky (NPP),

prirodni pamatky (PP).

Pfimo v fe$eném Uzemi se nenachazi zadné ZCHU. V okoli do 1000 m se rozprostiraji ¢asti PR Udoli
Unétického potoka a PR Roztocky haj - Tiché udoli a jejich ochranna pasma.
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Pamdtné stromy

Pamatné stromy a stromoradi vyhlaSuje organ ochrany ptirody dle § 46 zakona 114/1992 Sb. ve znéni
pozdéjsich predpisl, k zdsahu do ochrannych pasem téchto prvkl je tfeba souhlasu tohoto organu
ochrany ZP.

V feSeném Uzemi se Zzadny pamatny strom ¢i stromoradi nevyskytuji.
Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability (USES) dle zdkona €.114/1992 Sb. tvofi v krajiné soubor funkéné
propojenych ekosystému, resp. ekologicky stabilnéjSich pfirozenych a pfirodé blizkych ekosystémd,
které udriuji pfirodni rovnovahu. Rozli$uji se tfi urovné USES:

e nadregionalni,
e regionalni,
e mistni (lokalni).
V fe$eném Uzemi se nenachazi zadny ekosystém USES. V okoli do 500 m a 1000 m od fe$eného Uzemi

se rozprostira ¢ast nadregiondlniho biocentra Udoli VItavy NRBC ¢&. 2001. Velmi okrajové se v okoli do
1000 m od fe$eného Uzemi nachazi regionalni biokoridor Unéticky haj - Udoli Vitavy RBK 1137.

2.10.5. Vliv zaméru na krajinny raz

Ochrana krajinného razu dle §12 zakona je vyznamnou moznosti organl ochrany pfirody regulovat ¢i
ovliviiovat vystavbu a vyuZiti Uzemi nejenom ve zvlasté chranénych Gzemich, ale i ve volné krajiné.
Uzemi s vyznamnymi soustiedénymi estetickymi a pfirodnimi hodnotami mdze orgdn ochrany
prirody a krajiny chranit dle §12 zakona ¢.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni,
jako ptirodni park (dale jen PFP). V zajmovém Uzemi stavby se nenachdazi Zzadny pfirodni park.

Cennym krajinnym prvkem je severné situovany zalesnény hreben Kozich hibetd. Je navrhovana
pfisnd urbanisticka regulace, zejména stanoveni maximalni podlaZnosti a maximalni vysky hlavni
fimsy. Maximalni podlaznosti se rozumi maximalni pfipustny pocet vSech nadzemnich podlazi.
Maximalni podlaznost se vztahuje i na feSeni objektu nad hlavni fimsou. Aplikace téchto omezeni je
demonstrovdna vizualizaci pohledu pres termindl, smycku a parkovaci dim smérem ke Kozim
hibetiim, na které je vidét dobré zachovani panoramatu.

Ploché stfechy o rozloze vétsi nez 100 m? budou fe$eny jako zelené.

2.10.6. Vlivy na kulturni pamatky a archeologické nalezy

Pfimo v feSeném uUzemi se zadna kulturni pamatka nenachazi. V okoli se nachdzeji tfi kulturni
pamatky. Do vzdalenosti 500 m se nachdzi Kaple sv. Vaclava a zamek Brandejslv statek. Z toho
dlvody jsou plochy na severu a vychodé rfeSeného Uzemi navrzeny jako travni plochy s remizky i
skupinami stromd. Tyto plochy vytvofi pfechod mezi zastavbou a navazujici zemédélskou krajinou.

Béhem stavebnich praci muizZe dojit k archeologickym nalezim, a proto je nutné zabezpecit
archeologicky dozor na stavbé. Na zajmovou lokalitu je tfeba pohliZet jako na Uzemi s pfedpokladem
archeologickych nalez(i ve smyslu zdkona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci ve znéni pozdéjsich
predpisa.
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2.10.7. Vlivy na obyvatelstvo

Vlivem zaméru na obyvatelstvo se rozumi vliv na zdravi obyvatelstva, vliv hluku, vibraci, znecisténi
ovzdusi a vlivy socioekonomické.

Pro minimalizaci vlivi béhem vlastni vystavby je tfeba v dalSich stupnich dokumentace v rdmci planu
organizace vystavby navrhnout vhodna opatreni organizacniho a technického charakteru.

Terminal spolu s novymi domy predstavuje predél mezi parkovistém P+R a stavajici zastavbou. Nové
domy o maximalni podlaznosti 3+1/9 m na jihozapadni strané terminalu vytvofi bariéru odstifujici
stavajici zastavbu smérem na jih od provozu terminalu. Okolo i uvnitf feSeného Uzemi je navrZena
rozsahla vysadba stromd.

Jak bylo uvedeno vyse, preména Uzemi zvysi i jeho rekreacni hodnotu a bude také vybizet k cestdm
mezi méstem a okolni pfirodou.
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3. Zavér a doporudeni

Tato studie navrhla budouci urbanistické rfeSeni prestupniho terminalu Vyhledy reSiciho komfortni
prestup stylem hrana — hrana mezi méstskou a regiondlni autobusovou dopravou a paterni tramvaji
smérem do centra Prahy a dale vybudovanim dostatecné kapacity i atraktivni parkovisté typu P+R
pro prestup z individudIni automobilové dopravy na dopravu vefejnou.

Vzhledem k tomu, Ze provoz nového termindlu tramvajové trati s P+R a s vefejnou vybavenosti by
vyvolal nové neptimérené zatizeni ve stavajicich Uzkych ulicich Starého Suchdola, bude tfeba pro
snizeni negativniho vlivu na Zivotni prostfedi v dalSich materidlech navrhnout nové komunikace
(mimo Uzemi feSené touto studii), které umozni propojit oblast terminalu s ¢asti Starého Suchdola a
Nového Suchdola

V této studii diskutovany navrh obsluhy Uzemi méstské ¢asti vefejnou dopravou vychazel ze stavajici
uliéni sité a v pripadé navrzeni novych komunikaci bude tfeba jej upravit tak, aby mohla byt zajisténa
i obsluha Uzemi Starého a Nového Suchdola s pfimérfenymi dochazkovymi vzdalenostmi.

Regené Uzemi je nejvice ovlivnéno planovanou stavbou Silni¢niho okruhu kolem Prahy. V Fijnu 2019
byl zpracovan ndmét tunelového privadéce Kamycka, ktera navrhuje privadéc resit razenym tunelem
ve stopé Kamycké, ktery pak obloukem z vychodu obchdzi fe$ené Uzemi a napojuje se na MUK
Suchdol. Tento pfivadéc¢ by soucasné nahradil pomérné nevhodny tunelovy privadé¢ Rybarka a na néj
navazujici MUK. Vzhledem k vyraznym pfinosdim tunelového privadéce Kamycka, byla jeho trasa
zahrnuta do této studie. Resené Gzemi bylo oproti plvodnimu zadani rozsifeno aZ po stopu pFivadéce
Kamycka.

Navrhujeme mirné upravit ukonéeni MUK Suchdol — namisto nevhodného vyoseni Kamycké
navrhujeme prodlouzeni vétvi MUK aZ na Urover Kamycké, kde by byla umisténa dostate¢né
kapacitni okruzni kfizovatka, na kterou by byl pfimo napojen i pfivadé¢ Kamycka. Vérime, Ze toto
feSeni je vyrazné prehlednéjsi a vyhodnéjsi, zaroven respektuje historické trasy v Uzemi a logiku jejich
formovani.

Ke zvaZeni je pfipadné i vedeni tunelového privadéce zdpadnim smérem od Kamycké. Pak by feSené
uzemi nebylo touto stavbou dotfeno a plocha vymezend pro vyusténi tunelového privadéce by
zUstala krajinnou zeleni, pripadné by zde bylo mozZné v pripadé potreby rozsifit plochy P+R. Toto
alternativni vedeni pfivadéce Kamycka se také vyhybd problematickému kfiZzeni s tunelem SOKP.

Jakkoli jsou vySe doporucené upravy nadfazenych dopravnich staveb Zadouci, feSené Uzemi je
navrzeno tak, aby byla studie realizovatelna i v pripadé, Ze k témto Upravam nedojde.
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4. Vyporadani pfipominek

HCED P

PFipominkujici | Znéni pfipominky Vyporadani
subjekt
Institut 1. Hranice teSeného Uzemi a | V Uzemi probihd v soucasnosti nékolik zmén

pldnovani a
rozvoje hl. m.
Prahy
17.1.2020

soucasné i tvar funkcnich ploch je
uren podle navrhu privadéce
Kamycka, ktery je v této chvili pouze
v podobé ideové skici. Ta neni ani
projednana a neni ani jasné, zda
vibec bude pokracovat a vjaké
podobé, neni moiné definovat
polohu okruzni kfizovatky a tvar
parkovisté i pfrilehlych ploch podle
takového dokumentu. Zména UP —
pro kterou ma predlozend studie
predevsim slouzit — se timto stava

nepofiditelnou, nebot je jednak
vrozporu s nadfazenou Uzemné-
planovaci dokumentaci (ZUR) a
vymezeni  tunelového pfivadéce

Kamycka zaroven prekracuje resené
uzemi i schvalené zadani, predmét a

UP, které se vzadjemné prekryvaji a jsou

vrizném stupni projednani. Proto je
pfipravovdna novd souhrnnd zména UP
“Zména funkéniho vyuziti ploch,

Koordinovany rozvoj Nového Sedlce”, ktera
byla koordinovana stouto studii a
respektuje  jeji  rozsah. Pfipominka
o nepofiditelnosti zmény UP se tak stava
bezpfedmétnou.

cil zmény.
2. Stavbu ¢. 518 Prazského okruhu | Téleso SOKP prochazi pouze jako tunel pod
v posledni znamé podobé | jiznim cipem feseného Uzemi v dlouhodobé

dokumentace rovnéZz nepovaZzujeme
za stabilizované reseni stavby.

potvrzené stopé. Pripadné zmény projektu
stavby ¢. 518 SOKP by nemély mit na

predloZené feseni zadny vliv.

3. Uzemim by mél z oteviené krajiny
prochazet predevsim pas
nezastavitelnych ploch. UvaZované
trasovani  tunelového  pfivadéce
Kamycka vstupuje do krajiny novym
usporadanim terénu, vytvarejicim
bariéru, oddélujici okraj Suchdola od
oteviené krajiny, a nepfiznivé
definujicim tvar funkénich ploch
terminalu. Bylo by téZ nutné upraveni
trasovani historickych cest v krajiné.

Navrh se snazi vmaximalni moiné mire
respektovat a zachovavat historické cesty.
Tvaru cest je prizpGsobeno i feseni
parkovisté P+R, do které ho jsou dalé
vloZzeny remizky zajiStujici prechod mezi
zastavbou a navazujici kulturni
zemédélskou krajinou. Tunelova cast
privadéce Kamycka ze své podstaty nem(ize
vytvaret bariéru. Usek mezi MUK a Ustim
tunelu pfivadéce pochopitelné bariéru
predstavuje, jako jakakoli jind dopravni
stavba, jeho umisténi do zarezu vsak
alespon pohledové tuto bariéru eliminuje.

4. Ve studii chybi vykres
urbanistické koncepce popisovany v
textové Casti (Cast B.2). Tento vykres
by mél byt soucasti studie jako
podklad pro nakladani s dzemim.
Skutecnosti deklarované v pravodni

Prislusny vykres je soucasti studie.
(pfipominka se tyka prvniho dil¢iho plnéni -
Casti B.1, zminény vykres byl soucasti
dil¢iho plnéni B.2)
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zpravé tak nelze ovéfit ani
konfrontovat s dosavadnimi
technickymi prdkazy, na které se

zacasté nova studie odkazuje.

5. Vbodu 2. 10 - Porovnani navrhu
zmén s Metropolitnim pldnem se
uvadi, Ze v MP bude trfeba upravit
vySkovou regulaci na 4 NP, ale ve
studii navrZena plocha SV bez kodu
miry vyuZiti Uzemi definuje Uzemi
jako stabilizované a neumozni tak
jinou zastavbu, nez je
v lokalité Vyhledy nyni, tj.
jednopodlazni diim s podkrovim.

Kéd miry vyuZiti byl upraven na SV-F
s ohledem na dosazeni cilového
kompaktniho charakteru zastavby kolem
nové navrzeného termindlu. Soucasti studie
je i navrh podrobné vyskové regulace. (V
lokalité Vyhledy se jiz dnes nachdzi zdstavba
o vysce 2+P, svysSkou fimsy 9m a vyskou
hifebene 14m, coZ fakticky odpovida vysce
zastavby 4 NP.

6. Doporucujeme prodlouzit
navrhovanou plochu ZMK, lemujici
sever Uzemi, smérem k jihu podél
navrhované nové trasy ulice Dvorské,
aby tak bylo zachovdno vyraznéjsi
oddéleni noveé zastavby od
Brandejsova statku. Soucasné s tim
doporucujeme upravit tvar plochy
ZMK na jihu tak, aby na sebe tyto
plochy plynule navazovaly. V misté,
kde se uvazuje s umisténim
obsluzného parkovisté a P+R pro
mistni doporucujeme umistit
plovouci znacku DH, jelikoZ plocha SV
nezaruCuje, Ze nebude zastavéna
jinak.

Doporuceni byla zapracovana do studie.
Plochy ZMK byly zvétseny a sceleny, bylo
zvyraznéno  oddéleni nové  zastavby
od Brandejsova statku. Parkovisté pro
mistni obyvatele je oznadeno plovouci
znackou DH v plose ZMK.

7. Vlastni usporadani funkci a ploch
terminalu nelze blize vyhodnotit,
nebot pfislusné vykresy nebyly
dolozeny.

Prislusné vykresy jsou soucasti studie.

8. Uzemi lezi v tésné blizkosti MUK
SOKP s vjezdem do tunelu i toho, Ze v
soucasnosti je ovérovana moZnost

realizace  tunelového  pfrivadéce
Kamycka. V Uzemi se predpoklada
také vznik  terminadlu  vefejné
hromadné dopravy umoznujici
prestup na tramvaj. Tyto skutecnosti
mohou byt v budoucnu zdrojem
problému pfi dodrZovani

hygienickych limitl (hluk a kvalita
ovzdusi).

Prislusné zaméry dopravni infrastruktury
budou predmétem posouzeni vlivu na
Zivotni prostredi.

9. Za pozitivni lze povaiovat, Ze v
Uzemi je navrhovano vyuziti pro SV
namisto OB a OV, v navrhovanych

Urbanistické feSeni je navrzeno tak, aby zde
obytnd funkce mohla byt umisténa a splnila
hygienické limity. Pfedmétem této studie
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funkénich plochach Ize ale ocekavat i
vyznamny podil bydleni. Obytna
funkce musi byt navrhovana tak, aby
splfiovala hygienické pozadavky.

neni konkrétni navrh objekt(.
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