Spoluprace Prahy a Stredoceského kraje v oblasti
udrzitelné mobility a uzemniho rozvoje

5. setkani Local Mobility Forum, 23. brezna 2021

Setkani klicovych hracu, ktefi se podileji na strategickém rozvoji prazské aglomerace, se kvuli
aktualnim omezenim COVID-19 konalo formou videokonference. Akce se zlc¢astnilo cca 30 zastupcu
magistratu HLMP, Stredoceského kraje, prazskych méstskych casti a stfredoceskych obci, ROPIDu,
TSK, CZU a dalsich zainteresovanych subjektd. Setkani se konalo jako soucast evropského projektu
SMACKER, kde je méstska ¢ast Praha-Suchdol partnerem.
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Ing. Gabriela Lnéni¢kova, MBA, radni MC Praha-Suchdol a projektova manazerka SMACKER, pfivitala
vSechny Ucastniky a predstavila hlavni vyzvy, které stoji pred prazskou aglomeraci. Rostouci pocet
obyvatel, zvysujici se ndroky na uspokojeni Zivotnich potfeb, nedostatec¢na obcfanska vybavenost a
nedostatek pracovnich mist v pfilehlych obcich, to vse zvysSuje naroky na kazdodenni mobilitu.
Vysledkem je rostouci podil automobilové dopravy na hranicich Prahy, ktery Cini uz témér 80 %.
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Reeni spociva predevsim v uplatriovani principti Koncepce méstské a aktivni mobility, kterou
schvalila vldda CR v lednu 2021. Jednim z cilCi projektu SMACKER je proto mimo jiné posilit nabidku
udrzitelnych druh( dopravy a sluzeb mobility na rozhrani Prahy a Stfedoceského kraje. Klicovym



pilifem koncepce je budovani mésta kratkych vzdalenosti, které vyZaduje Uzkou spolupraci obci,
meéstskych ¢asti, hl. m. Prahy a Stfedoceského kraje. Otazka do dalsi diskuse zni: Jaké konkrétni kroky
je zapotrebi ucinit za ucelem napliiovani vize zdravého, environmentalné odpovédného a
prosperujiciho spadového Uzemi na severozapadé Prahy?

doc. Ing. arch. Petr Hlavacek, 1. ndméstek primdtora pro oblast tzemniho rozvoje a Uzemniho planu
predstavil aktudlni studii pro metropolitni region. Filip Foglar, ktery je autorem, vidi nasledujici
moznosti spoluprdce pfi rozvoji Metropolitniho regionu:

e Uzka spoluprace kraja,

e snahy o Upravu legislativy, spoluprace pfi rekodifikaci,

e propojeni strategického a Uzemniho planovani,

e vazby v ramciregionu a jeho rozvoj ve viech vrstvach a tématech.
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Ing. arch. Vladan Hodek, prazsky architekt a urbanista, nasledné predstavil mésto kratkych
vzdalenosti na principu spadovych Gzemi, které vychazi ze strategického ramce CR 2030. Spadové
uzemi je definované jako nejmensi smysluplna spravni jednotka, v ramci které mize byt vytvorena
profesiondlni sprava schopna obcim pomahat hledat a vyjednat nejlepsi mozné reSeni z dosazitelnych
variant. Vychazi pfitom z narodnich strategickych dokument( i vize metropolitniho regionu hl. m.
Prahy.

Ing. Bc. Jiti Snizek, ndméstek hejtmanky Stfedoceského kraje pro oblast regiondlniho rozvoje a
uzemniho planovani, potvrdil aktualni demograficky trend, kdy ve Stfedoceském kraji dochazi

k setrvalému naristu poétu obyvatel tempem 130 000 obyvatel za deset let. Obce do 500 obyvatel
tak casto rostou a presahuji do vyssich kategorii sidel. Rast v kraji je celkové taZzeny nejvice rlstem
malych a stfednich sidel. Silna vazba na Prahu je proto dlivodem pro stale rostouci naroky na
dopravu.

Ing. Patrik Macho, vedouci oddéleni koncepce dopravni infrastruktury Stredoceského kraje, hovofil o
strategickych dokumentech i konkrétnich opatrenich, které se chystaji v nejblizsi dobé. Jeho



dominantou je Zelezni¢ni spojeni mezi Prahou a Kladnem, nejvyznamné;jsi Zelezni¢ni projekt pro
regiondlni dopravu Stfedoceského kraje. Mezi dalsi velké projekty se fadi napriklad tramvajové
spojeni z Prahy — Kobylis do stfedoceskych Zdib, realizace nékolika zachytnych parkovist P+R, nebo
infrastrukturu pro cyklisty.
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Shrnuti klicovych poznatki z videokonference a podnéty pro
dalsi diskusi

Rostouci pocet obyvatel v prazské aglomeraci bez odpovidajici obcanské vybavenosti a nabidky
pracovnich pfileZitosti vede k nardstu dojizdky do hl. mésta Prahy.
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Kvili nedostatecné nabidce sluZzeb verejné hromadné dopravy a mobility vyrazné prevazuje dojizdéni
autem. Podil IAD na hranici Prahy Cini témér 80 %.

Presto se do budoucna ocekava dalsi vyrazny narlst obyvatel v prazské aglomeraci.

Reseni tohoto problému nabizi Strategicky rdmec CR 2030 a ,,Koncepce méstské a aktivni mobility
2021-2030, jejiz vizi je zlepsit délbu pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych druh( dopravy.

Koncepce je postavena na 4 pilifich:

1. SniZeni potfeb po mobilité planovanim rozvoje mésta (tzn. mésta kratkych vzdalenosti,
prace z domu atd.)

2. Zména chovani lidi k vétsSimu vyuzivani alternativ k autu (VHD, aktivni mobilita, mobilita
jako sluzba, sniZovani stupné automobilizace...)

3. Zavadeéni cCistych energii pro dopravu a lepsi ekonomika v dopravé

4. Dopravni funkce ve vefejném prostranstvi: Na zakladé predchozich krokl se doprava ve
mésté zméni a bude moZné naplanovat funkcénost jednotlivych ¢asti mésta az na Uroven
jednotlivych ulic...



Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-
mobility-pro-obdobi-202

Strategicky ramec CR 2030 https://www.cr2030.cz/strategie/

SniZeni potieb po mobilité planovanim rozvoje mésta

e Je zadouci podpofit tvorbu spadovych Uzemi na principu mésta kratkych vzdalenosti.

e Na severozapadé Prahy by mohlo vzniknout spadové uzemi, které by zahrnovalo nékolik
méstskych ¢asti a stfredoceskych obci.

e DduleZité je vybudovat kvalitni ob¢anskou vybavenost a vytvofit nové pracovni prileZitosti, aby
obyvatelé tohoto spadového uzemi nemuseli tak ¢asto dojizdét do Prahy.

e Dopravni obsluznost by zajistil méstsky bulvdr pro vSechny druhy dopravy v ose tzv. severni
tangenty: Ruzyné — Suchdol — Bohnice — Kobylisy — Letfiany.

e Zaroven je nezbytné vytvofit podminky pro udrzZitelny rozvoj spadového Uzemi
prostfednictvim legislativnich Uprav, profesionalni spravy a propojeni obci (napf. digitalni
platforma pro sdileni informaci a komunikaci).
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Zména chovani lidi k vétSimu vyuzivani alternativ k autu

e Osvéta verejnosti o udrzitelné mobilité a pfinosech ekologickych druhl dopravy (napf.
Evropsky tyden mobility, kampar ,Pésky do skoly“).

e Komunikace s vefejnosti a motivacni nastroje na podporu udrzitelné mobility v prazské
aglomeraci — podklady na toto téma jsou ke staZeni na strance stejnojmenné akce SMACKER
https://praha-suchdol.cz/seminar-komunikacni-a-motivacni-nastroje-na-podporu-udrzitelne-

mobility-v-prazske-agromeraci/



https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202
https://www.cr2030.cz/strategie/
https://praha-suchdol.cz/seminar-komunikacni-a-motivacni-nastroje-na-podporu-udrzitelne-mobility-v-prazske-agromeraci/
https://praha-suchdol.cz/seminar-komunikacni-a-motivacni-nastroje-na-podporu-udrzitelne-mobility-v-prazske-agromeraci/

EVROPSKY TYDEN quluw DEN BEZ AUT
16.-22. 9. 202« 19. 9. 2020
4

#4 I \’ CNI. A b‘eﬁl’ﬁm. A
i

BEZEMISNI MOBILITA PRO VSECHNY

BEZEM'S le MOB“.ITA PRO SEC H NY Ziéastnéte se oslav Dne bez aut spojenych s pesirym programem a informacemi
\% o &isté mobilité na nékolika prazskych licich

Piijdte se dozvadat vice o aklivnich a Setrnéjsich zplsobech dopravy & PRAHA 3 - ULICE ONDRICKOVA

a zapoijte se do akci, které kazdorocné spojuji mésta po celé Evropé. & PRAHA-UJEZD - ULICE FORMANSKA

& PRAHA-DOLNi MECHOLUPY - ULICE DOLNOMECHOLUPSKA

VYSTAVA ANDELU @& POJIZDNY CYKLOSERVIS & DEN BEZ AUT & PRAHA-SUCHDOL - ULICE INTERMACIONALNi

JAKY JE ZIVOT (CAR)FREE? & CYKLOJIZDY & DEN DOPRAVNI VYCHOVY . N . P
SNIDANE NA PERONE & HISTORICKY VLACEK @ ODBORNE KONFERENCE SN ST ol ek o s 2 e ook

Zadit ¥ Zativ X
etm.praha.ev —~ D SSiou II etm,prchq_eu méso IYOEN
|o.,|
oo

Zavadéni Cistych energii pro dopravu a lepsi ekonomiku v dopravé

e Ve spadovém Uzemi na severozdpadé Prahy se jednd o vybudovani TT Podbaba — Suchdol a
terminal Vyhledy s P+R, B+R, e-carsharing, sdileni kol, pravidelné autobusové linky a
poptavkova doprava.

e Zaroven by se mél vybudovat méstsky most ze Sedlce do Bohnic zejména pro kolejovou
dopravu, cyklisty, chodce, IZS a taxi. Vznikla by tak severni tangenta, ktera by propojila obce a
méstské casti na zapadnim a vychodnim brehu Vitavy.

e Stfedocesky kraj planuje nékolik P+R (napt. Roztoky, Dlouha Mile, Hostivice, Jeneé, Zdiby
atd.), Vitavskou cyklostezku, Kladenskou cyklo drazni cestu a dalsi cyklistické propojovaci
body.

¢ Nejvyznamnéjsim projektem je nové Zelezni¢ni spojeni Praha — letisté — Kladno s vazbou na
zachytnd parkovisté P+R, silnice a cyklostezky.

e JerovnéZ zadouci podpofit rozvoj cyklostezek ve spadovém Uzemi, které by propojovaly obce
a méstské ¢asti na severozapadé Prahy.

e S ohledem na planovanou masivni bytovou zastavbu v regionu Horoméfice, Statenice,
Lichoceves-Noutonice, Velké Prilepy, Tursko, Tuchoméfrice, je nepochybné zadouci
presmérovat prepravu osob prevaziné do Prahy "na koleje". V daném regionu se nachazi
nedostate¢né vyuzivana trat z obce Lichoceves - Noutonice, kterd se kFizi s "Vysokorychlostni
trati Kladno-Ruzyné-Praha". Mozny prestupni uzel se nabizi v Jenci nebo v Hostivici, kde by
odklonil pfepravu osob smértujici do Prahy na nadrazi Praha - Stfed, nebo na Smichov. Toto
nové vyuZziti kolejové traté v kombinaci s vysokorychlostni trati Kladno-Ruzyné- Praha by
umoznilo pohodIné a ekologické cestovani do Prahy. Modernizaci a zrychlenim predmétné
traté by nepochybné doslo ke sniZzeni poctu aut z jiz nyni pfeplnénych komunikaci smérem na



Horoméfice a Praha Suchdol, véetné snizeni parkujicich aut v Praze. U nadrazi v Noutonicich
se pocita s vystavbou parkovaciho domu a ischovnou kol. Nepochybné by doslo ke zlepseni
Zivotniho prostfedi nejen v daném regionu, ale i v Praze samotné.
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Alokace finanénich prostredku a strategické planovani

Navézat je mozné na nésledujici strategické dokumenty: Strategicky ramec CR 2030, Dopravni politika
CR a Koncepce méstské a aktivni mobility 2021-2030. Strategické Fizeni ovéem postrada dileZity
posledni krok, kterym je akéni plan. Chybi predevsim financni plan a ¢asovy harmonogram, kolik
finanénich prostredkd je potfeba vynaloZzit v jednotlivych letech.

e Kdyz dojde na skutecné rozdéleni financi, zapomeneme na vize, na mésto kratkych
vzdalenosti a zacindme realizovat opatieni ad hoc.

e Prechod na elektromobilitu je finanéné narocny: elektrobus je vyrazné drazsi nez naftovy
autobus.

e DdleZité je stanovit si priority. Je tfeba se rozhodnout, zda investovat do nakladnych staveb
pro automobilovou dopravu, které mj usnadnu;ji dojiidénl’ autem nebo radéji vybudujeme

e Soucasny systém je neudrzitelny. Je nezbytné podpofit rozvoj konceptu mésta kratkych
vzdalenosti a vytvaret podminky pro jeho fungovani.

e Zakladem pro financovani v Evropské unii je princip subsidiarity, tedy Ze si kazdy ma své
problémy fesit sdm, a proto ma mit vytvorené podminky. To je nejlevnéjsi a nejefektivné;jsi
feSeni. Pokud se obce spoji a spolecné to rozviji, tak na tom vydélaji ony samy.



e Ve svété jsou normalni kontribuce p¥i zméndch Gzemnich plan(, zatimco v CR to nedélame.
Je zapotrebi upravit znéni ¢lanku stavebniho zakona, ktery umozni vybér kontribuci pfi
zhodnoceni pozemku v rdmci Uzemniho rozvoje obce.

K vyse uvedenému tématu sdilime odbornou studii, kterd se zabyva ,socialnimi naklady” rGznych
druht dopravy. Citujeme:

,Kazdy kilometr ujety autem je spojen s externimi ndklady ve vysi 0,11 eur, zatimco jizda na kole a
chiize pfindseji benefity 0,18 a 0,37 eur na kilometr, kaZdad z aktivit. Pokud vyjdeme z téchto hodnot,
pak celkové vydaje na automobilovou dopravu v ramci EU obndseji 500 miliard rocné. Na druhé
strané diky svému pozitivnimu vlivu na zdravi jsou jizda na kole a pési chiize spojeny s pfinosy ve vysi
24 miliard a 66 miliard rocné.”

www.cistoustopou.cz/cista-mobilita/clanek/pet-priorit-udrzitelne-mestske-mobility-1112

Zdroj: Gossling, S. et al, The Social Cost of Automobility, Cycling and Walking in the European Union,
Ecological Economies, 2019

www.researchgate.net/publication/330184791 The Social Cost of Automobility Cycling and Wal
king in the European Union
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