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1. Analyticka Cast

1.1. Popis uzemi

Méstskd €ast Suchdol lezi na severozapadnim okraji Prahy, na hranici se Stfedoceskym krajem.
Re$ené Uzemi o rozloze cca 10 ha se nachazi na severnim okraji méstské &asti, v t&sné blizkosti
historického jadra obce a Brandejsova statku. Mistni pojmenovani Vyhledy ukazuje na skutecnost, Ze
se feSené Uzemi nachazi na ndhorni plosiné s vyhledy do kraje, dnes predevsim severnim smérem
na zalesnény hieben Kozich hibetd.

V zadani byly hranice feseného Uzemi vymezeny na jihozdpadé ulici Kamyckou, na severu polni
cestou spojujici Stary Suchdol s Horoméficemi a na jihovychodé uméle uréenou hranici v zemédélské
plose — na jihu navazujici na stopu ulice Kosmidomkim, na vychodé kopirujici hranici aredlu
Brandejsova statku ve vzdalenosti cca 70 m.

Regené Uzemi je v soucasné dobé nezastavéné, s vyjimkou dvou historickych domd na kfizovatce ulic
Dvorské a Kamycké. Vétsina Uzemi dnes slouZi jako ornd pitda a pastviny a je vyuZivdna Ceskou
zemédélskou univerzitou (CZU). Stfedem Uzem pfiblizné ve VZ sméru prochazi ulice Dvorska.

Vzhled a vyuziti Uzemi jsou minimalné poslednich dvé sté let v podstaté neménné.

Severni Cast feSeného Uzemi (nad ulici Dvorskou) je zahrnuta do ochranného hlukového pasma
ruzynského letisté.

Obr. 1: Ortofotomapa s vyznacenou hranici feSeného Gzemi dle zadani
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1.1.1. Uprava rozsahu fe$eného Gzem

V pribéhu zpracovani studie, na zdkladé zahrnuti tunelového privadéce Kamycka (viz nize) a po
vyhodnoceni kapacitnich mozZnosti plvodné zadaného rozsahu feseného Uzemi pro umisténi
pozadovaného poctu stani P+R, bylo feSené Uzemi po dohodé s objednatelem rozsiteno.

Obr. 2: Ortofotomapa s vyznacenou hranici feSeného Gzemi v upraveném rozsahu

Obr. 3: Snimek stabilniho katastru (1842) s vyznacenou hranici feSeného Uzemi v upraveném rozsahu

6|18



easamimiEEeag,
i P
s fraae,

7|18



BCEDRP

1.2.  Podklady, drive zpracované studie a navazujici studie

Zadani této studie predchazelo jiz nékolik predchozich dokumentl hledajicich vhodné usporadani
tohoto Uzemi a umisténi termindlu verejné dopravy (ukonceni tramvajové trati). Nize je uveden jejich
prehled. Tato studie vychazi z pfedchozich podkladd, vyuzZivad z nich vhodna a pouZitelna reseni, je
vsak velkorysejsi a klade vétsi dlraz na urbanizovani prostoru a vytvoreni kvalitniho méstského
prostredi.

V tésné blizkosti fe$eného Uzemi je pldnovana MUK SOKP s viezdem do tunelu, ktery podchazi i jizni
Cast feSeného Uzemi. Studie pracuje s aktudlni verzi projektu SOKP, stavby 518.

Zcela novym dokumentem je ovérovaci studie tunelového privadéée Kamycka. Tento ndvrh
povaZujeme za velmi prinosny, proto ho prejimame i do naseho feseni.

Velké planované dopravni stavby tedy vyznamné urcuji budoucnost i vyuZitelnost celého Uzemi.

Ve vychodnim cipu se feSené Uzemi dotyka pravé zpracovavané uzemni studie Stary Suchdol (Atelier
SAEM, 2019) a prebira v ni navrZzené komunikace vstupujici do reSeného tUzemi.

Obr. 4: Dopravné urbanisticka studie tramvajové trati Podbaba-Suchdol (URHMP, 2006)
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Obr. 6: Ovérovaci technicka studie tramvajovych trati (PUDIS, 2016)
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Obr. 7: Tramvajova trat Suchdol (D3A, 2017)
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Obr. 8: SOKP 518 RUZYNE - SUCHDOL (RSD, 2018)
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Obr. 9: TUNELOVY PRIVADEC KAMYCKA (STRNAD, 2019)
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2. Navrhova c¢ast

2.1.  Urbanisticka koncepce
Navrh urbanistického reseni lokality vychazi z nasledujicich principt:

e vytvofit Zivy uzel s kvalitnim vefejnym prostorem, ktery nabidne i dalsi funkce kromé
dopravy,

e termindl organizovat maximalné efektivné z pohledu cestujicich, nabidnout co nejkratsi a
nejkomfortné;jsi pfestupni vazby,

e respektovat historii Uzemi, pfedevsim staré cesty a Brandejs(iv statek,

e neznemoznit planované vyuzZiti Brandejsova statku, ale naopak vytvofit symbidzu,

e vytvofit vstupni bod pro cesty do pfirodniho zazemi mésta a vyuzit rekreaéni potencidl.

Podrobny urbanisticky navrh je predmétem casti B.2 této studie.

2.2. Struktura

Navrzend struktura verejného prostoru vychazi ze stop historickych cest. Struktura zastavby pak
vytvari nové kompaktni jadro kolem konecné zastavky VHD. Vyska zastavby by méla odpovidat
charakteru historického okoli starého Suchdola. Proto navrhujeme max. vysku zastavby omezit na 2
nadzemni podlaZi + podkrovi/ustupujici podlazi na vychodni strané smérem k Brandejsovu statku a
starému Suchdolu. V centru nové zastavby a smérem ke Kamycké navrhujeme vysku nové zastavby
omezit na max. 3+1 nadzemni podlazi. Smérem k zastadvkdm a do pési zony Dvorska by se mély byt
nové stavby reSeny tak, aby umoznily zfizeni obchodniho parteru.

2.3, VyuZiti uzemi

Vzhledem k umisténi termindlu VHD a s nim souvisejiciho rozsdhlého P+R, navrhujeme zménu vyuziti
z prevazujiciho stdvajiciho ZMK a OP na plochy DH (plocha parkovisté P+P) a SV (tésné okoli konecné
zastavky navazujici na soucasnou plochu SV). Plocha SV umoZni dostatecné pestré vyuziti novostaveb
v idedInim pfipadé kombinujicich bydleni ve vyssich patrech s obchodem v parteru, véetné moznosti
zfizeni mensi obchodni plochy (400-800 m?) s prodejem potravin.

2.4.  Dopravni reseni

2.4.1. Silni¢ni okruh a privadéc Kamycka

Z dopravniho hlediska je feSené lGzemi nejvice ovlivnéno pldnovanou stavbou Silnicniho okruhu
kolem Prahy (SOKP). Zapadné od Feseného tzemi je planovana MUK Suchdol, samotny okruh ma byt
v oblasti Suchdola umistén v tunelu, ktery protina jizni cip reSeného uzemi. Studie vychazi z posledni
znémé dokumentace SOKP (6/2018), na zakladé které bude pFipravovana i zména ¢. Z 2784/00 UP

Prahy. Dle této dokumentace je uvaZovano s ulici Kamyckou jako s jednim z pfivadécu na SOKP, coz
by vyznamné dopravné zatiZilo i MC Suchdol.

V Fijnu 2019 byla predloZena Studie tunelového privadéce Kamycka, kterd navrhuje pfivadéc resit
razenym tunelem ve stopé Kamycké, ktery pak obloukem z vychodu obchazi fesené Gzemi a napojuje
se na MUK Suchdol. Tento pfivadé¢ by soucasné nahradil pomérné nevhodny tunelovy pfivadéc
Rybarka a na néj navazujici MUK.

Vzhledem k vyraznym pfinosim tunelového privadéce Kamycka, byla jeho trasa zahrnuta do této
studie. Redené Uzemi bylo oproti plivodnimu zaddni rozsifeno aZ po stopu pFivadéce Kamycka.
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Navrhujeme mirné upravit ukonéeni MUK Suchdol — namisto nevhodného vyoseni Kamycké
navrhujeme prodlouZeni vétvi MUK ai na uUrovert Kamycké, kde by byla umisténa dostatecné
kapacitni okruzni kfizovatka, na kterou by byl pfimo napojen i pfivadé¢ Kamycka. Véfime, Ze toto
reSeni je vyrazné prehlednéjsi a vyhodnéjsi, zaroven respektuje historické trasy v Uzemi a logiku jejich
formovani.

2.4.2. Napojeni Starého Suchdola — Dvorska ulice

Stavajici ulici Dvorskou, vedouci stfedem feseného Uzemi ze starého Suchdola na Kamyckou,
navrhujeme témeér v celé délce feSeného Uzemi pfeménit na pési zonu a pro automobilovou dopravu
vyty¢it novy pribéh Dvorské na jihovychodni hranici feSeného Uzemi s vyusténim kolmo na
Kamyckou proti vyusténi ulice Kosova. Na strané starého Suchdola (u Brandejsova statku) vychazi
trasovani nové Dvorské z navazujici Uzemni studie Stary Suchdol ateliéru SAEM. Ta navrhuje novou
komunikaci (ozn. U01) podél zapadni hranice zastavby starého Suchdola s kolmym pfipojenim na
Dvorskou. Nova trasa Dvorské tedy zacina v misté tohoto pfipojeni a je pokracovanim nové navrzené
ulice. Trasovani nové ulice tak podpofi zamér zklidnéni historické navsi a prevedeni individudlni
dopravy na novou komunikaci.

Pro kvalitni dopravni napojeni starého Suchdola je do budoucna nezbytné prodlouzeni ulice Za
sokolovnou na ulici Kamycka (ideadlné s vyusténim proti ulici Ke stavebninam). PrestoZe se jedna
o ulici pomérné vzdalenou fesenému Uzemi, je zminovana predevsim proto, ze ulice Dvorska je -
vzhledem ke své malé Sifce v oblasti starosuchdolské ndvsi — pro napojeni starého Suchdola
nedostatecna a to predevsim s ohledem na vedeni autobusové dopravy.

2.4.3. Verejnd doprava

Jadrem feSeného Uzemi je kone€nd zastavka nové tramvajové linky s moZnosti pfestupu hrana-hrana
na navazujici autobusové linky mistni i regionalni. Na zastavku navazuje tramvajovd smycka se tfemi
kolejemi. Tramvajovou smycku obepind i smycka pro autobusy s odstavnymi stanimi.

V rdmci nové navrZenych objektll je pocitano se zfizenim prostort pro zazemi fidi¢t VHD.

Studie na zdkladé poZadavku IPR Praha ponechavd do budoucna prostor pro mozné prodlouZeni
tramvajové trati z krajni koleje smycky do Stfedoceského kraje (napf. do Horoméfic — k supermarketu
Lidl), prestoZe se tato moznost nejevi v nejblizsi dobé jako redlnd. Aktudlné ani neni obsaZzena
v zadném pldnovacim ¢i strategickém dokumentu. Zpracovatel doporucuje, aby tento pozadavek byl
co nejdfive posouzen a pfipadné zanesen do pfislusnych dokument.

Trasa TT je prevzata s mirnymi Upravami ze studie Pudis 2016. Ve shodé se studii D3A 2017
doporucujeme vedeni TT v ose Kamycké (mimo fesené Gzemi).

Autobusova doprava je pfivedena do prostoru terminalu vyhrazenou komunikaci z nové zfizené
kfizovatky s Kamyckou v misté proti stavajici autobusové smycce. Autobusy jsou pak vedeny vici TT
protismérné, ¢imZ je zajistén prestup hrana-hrana na tramvaj.

2.4.4. Doprava v klidu

Je navrzeno velké parkovisté P+R, napojené kruhovym objezdem na ulici Kamyckou jesté pred
vjezdem do obce. Vjezd a vyjezd na parkovisté je pres dvojici zavor s dostate¢né dimenzovanym
vyckavacim prostorem (min. 12 OA). P+R je navrZeno v pozadovanych kapacitach s moznosti vystavbu
etapizovat dle aktudlnich potreb. Vystavba P+R se predpokldda smérem do termindlu, vzhledem
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k prstencovému usporadani parkovisté je mozno vystavbu etapizovat v krocich po cca 150
parkovacich mistech (véetné teoretické moznosti postupného zvySovani parkovaciho domu). Studie
umoziuje ¢ast kapacit reSit formou parkovacich domu v tésné blizkosti zastdvky VHD. Zbytek
parkovaci kapacity je uvazovan na terénu. Parkovaci plochy na terénu by mély byt reSeny jako
maximalné propustné, doplnéné o vysadbu stromU se stfedni korunou.

PoZadavek na kapacitu P+R je v zadani min. 350 parkovacich mist, vyhledové az 1000 (ale objevily se i
poZadavky na vyssi kapacity — az 1600 mist). Parkovaci dim muZe mit pfi vySce max. 3np kapacitu
kolem 500 parkovacich mist (v zavislosti na konkrétnim reseni). Kapacita parkovisté na terénu je
dalsich cca 700 mist. Parkovaci diim a ¢ast mist na terénu leZi v dochazkové vzdalenosti 50-200 m od
zastavky VHD, nejvzddlenéjsi mista na terénu se nachazi do 300 m od zastavky.

Na zakladé pozadavku MC Suchdol je navrieno jeté mensi P+R pfi nové trasované ulici Dvorska.
Kapacita tohoto P+R je pouze kolem 60 parkovacich mist. Smyslem tohoto P+R je zjednodusit pfijezd
k terminadlu obyvatelim Starého Suchdola a motivovat je tak k ponechani vozu zde. Vjezd na
parkovisté by byl fesen zdvorou.

PFi ulici Dvorska je dale navrzeno parkovisté pro obsluhu nové navrzené zastavby v okoli terminalu
s kapacitou cca 80 parkovacich mist.

V ulici Kamycka predpokladdame vytvoreni zalivu K+R v obou smérech, s pésim pfistupem plvodni po
pési zéné v ulici Dvorska.

2.4.5. Pésia cyklisticka doprava

V navrhu je kladen didraz na bezbariérové a bezpecné pési vazby v rdmci terminalu i jeho napojeni na
okoli. Cast ulice Dvorska prochdzejici Fe§enym Uzemim je proménéna na pé&si zénu se stromoradim a
oboustrannym parterem. Terminal je komfortné napojen pésimi i cyklistickymi vazbami na Stary i
Novy Suchdol.

Vyznamnou samostatnou kapitolou jsou cesty v krajiné, které v maximdlné moziné mire kopiruji
prabéh historickych cest, podél cest je navrZeno stromoradi.

Cesty jsou navrZeny pro sdileny pohyb pésich a cyklistd. V parteru nové navrzenych objekt( u
zastavky bude zfizeno parkovisté kol B+R o kapacité min. 60 kol.

2.5.  Technicka infrastruktura

Redenym Uzemim prochdzi nékolik siti technické infrastruktury, predeviim dvé nadzemni vedeni
VN 110 kV a podzemni vedeni VTL plynovodu. Obé tato vyznamna vedeni maji byt pfeloZzena v ramci
budovani SOKP, tyto pFeloiky jsou zaneseny ve vykrese ¢. 10 platného UP. Navriené trasy viak
prochdzeji v soubéhu celym feSenym Uzemim a zdsadné limituji jeho rozvoj. Proto navrhujeme novu
trasu prelozek vedeni jak VN 110 kV, tak VTL plynovodu.

Trasu VN 110 kV prejimame z jiz dfive zpracovanych studii. Délka nové navriené trasy je v podstaté
shodna s délkou plvodné uvazované prelozky.

Trasu nového vedeni VTL plynovodu pfesouvdme na hranici feSeného Uzemi do prostoru zelené,
resp. orné pldy, do mist, ktera by i do budoucna méla zlstat nezastavéna a nezastavitelna. Vzhledem
k velkym prostorovym narokim terminalu a predevsim P+R je nové navrZena trasa VTL plynovodu
del$i o cca 170 m oproti planu, ktery je zanesen v platném UP.
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Vzhledem k potfebé uvolnéni dzemi pro termindl navrhujeme premistit i stavajici regulacni stanici
plynu. Potfeba premisténi regulaéni stanice se také objevila jiz v pfedchozich studiich, nebot je
podminkou urbanizovani okoli konecné zastavky tramvaje.

Nové navrZena zdstavba respektuje ochrannd pasma vyse uvedenych inzenyrskych siti.

2.6. Verejné prospésné stavby

Trasy navrzenych prelozek VN a VTL plynovodu jsou v platném UP vedeny jako vefejné prospé$né
stavby 22/TE/47 a 11/TP/47. Navrhované Upravy tras téchto vedeni jsou zaneseny v navrhu vykresu
¢. 25. Dale navrhujeme do vykresu VPS zahrnout i trasu tunelového privadéce Kamycka (??/DK/47) a
trasu tramvajové trati (??/DT/47).

2.7.  Krajina a modrozelend infrastruktura

Re$ené Uzemi se nachdzi na rozhrani mésta a volné krajiny s vyznamnym rekreaénim potencidlem.
Nova zdastavba je koncipovana jako maximdlné kompaktni kolem terminalu, ostatni plochy
navrhujeme fesit s maximalnim vyuzitim vzrostlé zelené, predevsim stromoradi podél cest. Terminal,
parkovisté P+R i nové navrzend vystavba tak pravdépodobné budou slouzit i ve dnech pracovniho
volna jako vychozi bod rekreacni turistiky ¢i traveni volného ¢asu v aredlu Brandejsova statku, pokud
dojde k naplnéni zaméru CzZU.

Plocha P+R by méla byt feSena jako propustna (Stérkovy travnik, recyklat, nebo alespon zatraviiovaci
dlazba), jednotlivé tady parkovacich stani pak navrhujeme oddélit stromoradimi. Tvarovani
parkovisté organicky sleduje stopu tunelového privadéce Kamycka, kterd v ramci danych moznosti
kopiruje trasu historické cesty ze starého Suchdola do Horoméfic.

Viy$e uvedené navriené Upravy MUK Suchdol a trasa tunelového privadéce Kamycka si vyzadaji mirné
upraveni trasovani historickych cest. Doporucujeme tedy jejich Upravy a obnoveni v¢. aleji, jako
vyrazného krajinotvorného prvku a mista odkud se otviraji nejlepsi vyhledy na Kozi hibety.

Okoli Brandejsova statku navrhujeme prevést do ZMK a podpofit jeho agroturistické vyuZiti véetné
chovu koni. Pro chov koni jsou nezbytné i vybéhy, které kromé tésného sousedstvi Brandejsova
statku bude nezbytné zfidit i na ploSe OP severné od reSeného Uzemi. Je proto nezbytné vénovat
pozornost citlivému feSeni vefejného prostoru mezi Brandejsovym statkem a severni ¢asti Uzemi, aby
bylo umoZnéno bezkolizni fungovani. Zaroven prstenec zelené mezi Brandejsovym statkem a novym
terminalem vytvafi dostatecnou cézuru pro oddéleni a zdlraznéni pamatkové chranéného objektu
statku, jenZ je zmifiovan jiz od 11. stoleti.

PFfimo na termindl pak navazuje a je s nim propojena cestou pro pési i plocha ZMK planovaného
liniového parku nad budoucim tunelem SOKP.

Veskera dedtova voda by méla byt vyuZita a zasdknuta v Gzemi. Zpevnéné plochy budou spadovany
do prilehlé zelené ¢i ke stromlm umisténym ve zpevnéné plose. Ve vychodni ¢asti Uzemi (mezi novou
zastavbou a P+R) je moZné zfidit vétsi terénni depresi (poldr nebo jezirko) pro retenci a postupné
vsakovani destové vody ze zpevnénych ploch terminalu (s vyhodou lze vyuzit svaZitost Uzemi smérem
k vychodu a destové vody odvést do tohoto mista gravitacné).
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2.8.  Navazujici plochy mimo resené uzemi

Planované dopravni stavby vyrazné ovliviiuji podobu svého okoli, proto jsme do navrhu zmén UP
zobrazili i zmény souvisejici s témito stavbami, byt jsou jiz mimo hranici nami feSeného Gzemi.
V pripadé zakresleni zmén pouze na feSeném Uzemi by tyto zmény postradaly ndvaznosti a logiku.
Zmény navrzené v feSeném Uzemi jsou neoddélitelné provdzany i se zménami v okoli, pfedevsim se
zménou Z2784/00, ktera bude fesit aktualni podobu projektu SOKP.

Dale si dovolujeme doporucit provedeni zmén v okoli Brandejsova statku, kdy pro jeho urbanistické
zaclenéni i jeho budouci vyuZiti, je vhodné jej obklopit pfirodni plochou, proto zde (za hranicemi nami
feSeného Uzemi) navrhujeme zménu ploch OB a OV na plochy ZMK. Mimo jiné by tim doslo i ke
kompenzaci zmény z vyuZiti ZMK na SV a DH v rdmci feSeného Uzemi. Z hlediska ekonomiky uzemi je
jisté vhodnéjsi vyssi koncentrace zastavby v tésné blizkosti termindlu, neZ rozptylena zastavba
rodinnymi domy.

2.9.  Porovnani navrhu zmén s platnym UP

Navrhované zmény pomérné vyrazné meéni vyuziti oproti platnému Uzemnimu planu. Zaroven vsak
navazuji a logicky rozvijeji pripravovanou zménu Z 2849/00, ktera predpokladad vybudovani
tramvajové trati Podbaba-Suchdol a jeji ukonceni vieSeném Uzemi Vyhledy, v¢. navazujiciho
parkovisté P+R.

Navrh rozdituje zastavitelnou plochu severné od Dvorské ulice, ktera je dle platného UP hranici
zastavitelného uzemi.

Navrh vyrazné zvétSuje soucasné plochy SV, jizné od Dvorské na misto ploch OV-B a OB-A, severné od
Dvorské misto plochy ZMK.

Severné od Dvorské je vétsina stavajici plochy ZMK nahrazena plochou DH uréenou pro vybudovani
tramvajové smycky a predevéim zachytného parkovisté P+R. Cast plochy DH zasahuje i do stéavajici
plochy OP.

Severni hranice feSeného Uzemi je v ndvrhu lemovana pruhem ZMK (misto stavajici OP) uréenym pro
vedeni pési cesty ze starého Suchdola do Horoméftic a pfedevsim jako rezerva pro mozné prodlouzeni
tramvajové trati do stfedoceského kraje. Tato plocha ZMK rovnéz vytvari jasné rozhrani mezi méstem
a krajinou.

Dale jsou upraveny plochy DU dle navrzeného trasovani nové Dvorské a do plochy DU je zahrnuta
celd Kamycka (dle platného UP je &aste¢né v plode SV a 1Z). Nové je vymezena také plocha S2 pro
navrhovany tunelovy piivadé¢ Kamyckd a Gpravu napojeni MUK Suchdol.

Plo3ny rozsah navrhovanych zmén v m?%

Funkéni vyuziti Stdvajici vyméra Navriend vyméra Rozdil
SV 3571 20978 +17 407
OB-A 9013 0 -9013
OV-B 7 803 0 -7 803
ZMK 34671 25443 -9 228
1z 1522 917 -605
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Obr. 10: Porovnani navrhovanych zmén s platnym tzemnim planem, vykres ¢. 4
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2.10. Porovnani navrhu zmén s Metropolitnim planem
Jizni ¢ast teSeného Uzemi je soucasti lokality ¢. 383/Suchdol, konkrétné rozvojové plochy
413/383/2713 — zastavitelna rozvojova plocha s obytnym vyuzitim a heterogenni strukturou, 60 %

koeficientem zastavéni pro bloky do 6000 m? a vy3kou zastavby 2np.

Severni Cast feseného Gzemi je soucasti lokality ¢. 925/Pfedni kopanina-Nebusice a je vymezena jako
nezastavitelna produkéni plocha oteviené krajiny — pole.

Metropolitni plan uvaZuje s veskerou planovanou dopravni i technickou infrastrukturou, samozrejmé
s vyjimkou nové navrzené trasy tunelového privadéce Kamycka.

Pro uvedeni navrhu Metropolitniho planu do souladu s predkladanou studii bude nutné:

- zménit severni ¢ast Uzemi na zastavitelné, zahrnout ho do lokality 383
- upravit a zpfesnit trasovani a rozsah VPS

- doplnit trasu tunelového privadéce Kamycka

- upravit vyskovou regulaci na 4 np v pfislusnych ¢tvercich

- upravit rozsah zaboru ZPF
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Obr. 11: Navrh Metropolitniho planu, Hlavni vykres s vlozenou hranici feSeného tzemi
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