Meéstska ¢ast Praha-Suchdol
starosta méstské casti

Suchdolské nam. 734/3, 165 00 Praha-Suchdol, tel.: 220v921 218
e-mail: starosta@praha-suchdol.cz, www.praha-suchdol.cz, IC: 00231231

Ministerstvo zivotniho prostfedi
Odbor posuzovani vlivii na ZP
VrSovicka 65

100 10 Praha 10
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Véc: Pfipominky k oznameni zaméru EIA SOKP 519 Suchdol - Bfezinéves

V souladu s ustanovenim § 8 odst. 3 zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zZivotni prostfedi,
v platném znéni se timto vyjadfujeme k oznameni zaméru EIA SOKP 519 Suchdol - Bfezinéves.
Domnivame se, ze dokumentace se adekvatné nevyporadava s nize uvedenymi skutecnostmi a Ze
pfevazuje negativni vliv zaméru, ktery dale zhorSuje mistni podminky nad miru pfipustnou.
Z uvedeného duvodu doporucujeme, aby k takto dokumentovanému zaméru bylo vydano nesouhlasné
stanovisko.

Pozadujeme posouzeni vice variant SOKP véetné varianty regionalni, spole¢né posouzeni EIA pro
stavby SOKP 518, 519 a 520 v ramci jednoho fizeni, posouzeni kumulativnich
a synergickych efektud silni¢ni a letecké dopravy.

Vyjadieni MC Praha — Suchdol k oznameni zaméru EIA SOKP 519 je rozdéleno na dvé &asti:
1. Nesouhlas s navrhovanym zamérem a podrobné oduvodnéni.

2. Pozadavky pro posuzovani zaméru podle zakona €. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivl na zivotni
prostiedi.

1. Nesouhlas se zamérem a odlvodnéni

Nesouhlasime s vymezenim koridoru Silniéniho okruhu kolem Prahy v trase Ruzyné — Suchdol
(518) a Suchdol — Biezinéves (519) a souvisejicich staveb (MUK, privadéce).

Oduvodnéni:
1.1. Nefunkéni dopravni feSeni a nesoulad s evropskou legislativou TEN-T

Silniéni okruh kolem Prahy (ddle SOKP) je souc&asti IV. multimodalniho koridoru Berlin — Istanbul
transevropské dopravni sité. K zdsaddm rozvoje TEN-T patfi pfedevSim

e zvySeni plynulosti a bezpe€nosti provozu,
e rychlé spojeni velkych aglomeraci,
e obchazeni méstskych oblasti,

e oddéleni méstské a tranzitni dopravy.

Podle zdkona o pozemnich komunikacich &. 13/1997 Sb., § 4 odst. 1: ,Dalnice je pozemni komunikace
uréend pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni€nimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez
urovhiovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérové oddélené
jizdni pasy.” SOKP by mél resit tranzitni / dalkové dopravni vztahy, napf. Hradec Kralové — Plzen
nebo Berlin — Viden, NIKOLIV Suchdol — Bohnice & Podbaba - Kobylisy. SOKP jako soucast
infrastruktury globalni sité by mél plnit ddlezitou roli v dalkové nakladni a osobni dopravé (nafizeni €.
1315/2013 €&l. 17). Pokud vSak na né&j budou kladeny pozadavky, aby zaroven slouzil potfebam méstské
dopravy, nebude fungovat tak, jak ma. Je zapotiebi zamezit miseni méstské a tranzitni dopravy,
zejména kamionové za ucelem zvySeni plynulosti a bezpenosti provozu.

Transevropska dalnice v jizni varianté svou polohou a parametry neieSi efektivné méstské
tangencialni vazby. Je pfece nelogické, aby lidé z Bohnic i Kobylis jezdili do Dejvic po dalnici pfes



pfirodni park Drahan — Troja. Propojeni P6 - P8 je zapotiebi, ale bliz (idealné od ul. K Pazderkam v
Bohnicich) a v jiné podobé (napf. planovana TT Podbaba - Bohnice - Kobylisy, nizky mistni most i
metro tangenta).

SOKP dle ZUR je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T:

o Vede zastavénym a zastavitelnym uzemim hl. mésta Prahy

e Nechrani obyvatele Prahy pfed nepfiznivymi Ucinky tranzitni silniéni dopravy (nesoulad s ¢l. 30,
e) — nejedna se o obchvat, ale o pritah méstem. Realizace dnes jiz dalni¢niho pritahu by méla
velmi negativni dopady na cca 100 000 lidi na severu a vychodé Prahy.

e Nezajisti bezproblémové propojeni infrastruktury globalni sité s infrastrukturou pro regionalni a
mistni dopravu (nesoulad s ¢&l. 30, d), nebot sluuje v jedné velkokapacitni komunikaci
dalkovou, regionalni a mistni dopravu a zpusobi nebezpecné miseni tranzitni (zejména
nakladni) dopravy s dopravou méstskou. Typickym pfikladem jsou stavajici Useky Prazského
okruhu, které vedou na Gzemi Prahy (SOKP 510 mezi Cernym Mostem a B&chovicemi a SOKP
515 Slivenec — D5), kde dochazi k astym zacpam
a nehodam véetné ohroZeni plynulosti provozu na dalSich méstskych komunikacich.

1.2. Zastarala koncepce neodpovidajici sou¢asné situaci a budoucimu vyvoji

Souéasny navrh SOKP dle ZUR vychazi z koncepce 60. let minulého stoleti. Od té doby doslo k
vyznamnému rozvoji mésta a obrovskému narlstu dopravy v disledku pfechodu na trzni hospodaistvi
a zapojeni do evropskych struktur. Nebere ohled na zasadni zmény a zavadi na uzemi hl. m. Prahy
tranzitni, zejména kamionovou dopravu. Nutno upozornit, Ze dalnice se realizuji na zakladé momentalini
situace s vyhledem 20 let po uvedeni do provozu.

Prazsky okruh vychazi z koncepce 60. let minulého stoleti,
mezitim se situace radikalné zménila
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1.3. Nevhodné umisténi SOKP z hlediska demografie a tzemniho rozvoje

IPR (Institut planovani a rozvoje) vyhotovil v roce 2016 demografickou studii Prahy, ve které uved! index
zmény poctu obyvatel mezi lety 2030 a 2015 podle prazskych méstskych ¢asti. Trasa SOKP jako
soucast TEN-T s kamionovym provozem je vSak vymezena v lokalitach, kde se oc¢ekava nejvétsi
narast poétu obyvatel (Dolni Chabry, Suchdol, Lysolaje, Horoméfice, Dablice, Bfezinéves, Satalice,
Vinot, Cakovice atd.). Navrhovat trasu dalnice pfes sidelni Gtvary s tendenci dal§iho rGstu poétu
obyvatel je vrozporu se zasadami TEN-T a béznymi zvyklostmi (trasa minimalniho odporu). Tuto
skutec€nost je nutno klasifikovat jako velmi nezodpovédnou a protispole¢enskou.



Index zmény poctu obyvatel Prahy 2015-2030

Indlex zmény potu obyvatel mezi lety 2030 2 2015 ¢ .

Trasa SOKP je vedena izemim Prahy s nejvy$$imi pfirGistky obyvatel dle predikce IPRu

Trasa SOKP navic zabira cca 30,6 km? zastavitelné plochy pro bytovou a ob&anskou vybavenost na
uzemi hl. m. Prahy. Vytvafi umeélou bariéru uvnitf méstského organismu, ktera porusi vzajemné vazby a
funkce stavajici zastavby. Realizace SOKP dle ZUR pravdépodobné povede k (nezadouci) vystavbé
logistickych, priimyslovych a komercénich objektl, coz bude mit za nasledek dalSi narGst dopravni
zatéze a zhorseni zivotniho prostfedi v Praze.

Dlouhodobym problémem hlavniho mésta Prahy je absence vize jejiho rozvoje, kiera by méla byt
zakotvena zejména v Uzemné planovaci dokumentaci. Jakmile bude SOKP realizovan, stane se
v dotéeném Uzemi vyraznou bariérou — hranici rdstu. V severni ¢asti Prahy je z tohoto pohledu jizni
varianta SOKP znacné limitujici: zejména pro budouci moznost posilit pfirodni zazemi nebo pro rozvoj
téchto méstskych €asti. Zatimco ve StfedoCeském kraji dalnice ve volné krajiné maze byt konkurenéni
vyhodou a vyznamnou Usporou €asu pfi pfepravé lidi a zbozi mezi mésty a obcemi. Silnice jsou
motorem ekonomiky do okamZiku, nez zalinaji svou zatéZi potencialni rozvoj blokovat, jak hrozi
v Praze, kde je nedostatek volnych parcel za dostupnou cenu.

1.4. Rozpor s Politikou Gzemniho rozvoje (PUR)

Dle Politiky uzemniho rozvoje schvalené vliadou je divodem vymezeni Silni€niho okruhu kolem Prahy -
SOKP prevedeni tranzitni silni¢ni dopravy mimo intenzivné zastavéné ¢asti mésta

a ucelna distribuce dopravy v metropolitni oblasti a klade za ukol koordinovat rozvoj Prahy a
StfedoCeského kraje. Tranzitni silniéni doprava je vedena intenzivné zastavénymi ¢astmi mésta:
Na severu je velmi problematické vedeni skrz méstskou €ast Praha — Suchdol, kde Zije, studuje a
pracuje téméF 30 000 lidi (v&etné studentl Ceské zemédélské univerzity) a také v t&sné blizkosti
rezidenéni zastavby Horoméfic, Cimic a Dolnich Chaber (vice nez 15 000 obyvatel). Navic tyto oblasti
maji velky potencial reziden¢niho rozvoje a podle Uzemnich plant se pocita s dalsi rezidenéni
zastavbou. Na vychod& Prahy SOKP protina husté obydlenou oblast sidli§té Cerny Most a Horni
PocCernice s vice nez 40 000 obyvateli.

SOKP dle ZUR zajistuje distribuci zdrojové a cilové dopravy pouze v Praze a nejbliz§im okoli, NIKOLIV
v8ak v metropolitni oblasti, ktera zahrnuje nékolik okresti StredoCeského kraje. Nejenze tedy nezajisti
efektivni dopravni obsluhu metropolitni oblasti, ale ve svém dusledku ani hl. mésta Prahy, nebot
zde bude dochazet k nezadoucimu miseni tranzitni a méstské dopravy s negativnimi dopady na
plynulost a bezpe&nost provozu.
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PUR stanovuje jako hlavni kritérium zajisténi vy$si kvality dopravy, minimalizaci konfliktt s pfirodou,
krajinou, kulturnimi a civilizaénimi hodnotami a respektovani pozadavkd Evropské unie na
transevropskou dopravni sit TEN-T.

SOKP dle ZUR ma vést pres pfirodni park Drahan-Troja, kde je zaroveri vymezena i specificka oblast
celoméstského vyznamu Drahan-Troja-Bubenel jako ,Oblast osvétovou, vzdélavaci a rekreacné
spole¢enskou, kde jsou plochy a zafizeni uréené pro vyznamné politické, sportovni a kulturni aktivity
nadmistniho, celostatniho a mezinarodniho vyznamu®. ZUR pritom pozaduji ,vyfesit dopravni obsluhu
Uzemi pfi preferovani hromadné a nemotorové dopravy a ovéfit zde moznost rozvoje vysokoskolského
arealu“. V oblasti se nachazi chranéné pfirodni pamatky (Kanon Vitavy u Sedice — EVL NATURA 2000,
PP Zamky a Drahan — Troja) se vzacnymi rostlinnymi a zivo€iSnymi druhy, hradis$t€¢ Zamka
s archeologickym nalezistém, jehoz historie saha do doby kamenné. Vystavba a provoz
transevropské dalnice (SOKP 518 a 519) by predstavovaly zasadni konflikt s prirodou, krajinou,
kulturnimi a civiliza€nimi hodnotami.
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1.5. Stiety se Zivotnim prostiedim

SOKP dle ZUR vede v tésné blizkosti &i protina nékolik pfirodnich pamatek, USES a EVL Natura
2000 (Housle, Tiché udoli, Roztocky haj, Sedlecké skaly, Karion Vitavy u Sedlce, Zamky, Drahan-Troja
atd.). Mista, kterymi zamér prochazi, jsou zafazena pfedevsim do kategorii 2 (vyznamna) a 3 (stfedni),
v Gdoli Vitavy, v adoli Cimického potoka, v Drahanském uGdoli a v navazujicich plochach se
objevuji i mista kategorie 1 (zasadni). Zamér prochazi lokalitami, kde se predpoklada vysSSi
biodiverzita s pfitomnosti chranénych druhd.

Realizace SOKP bude mit evidentné negativni vliv na uvedené pfirodni pamatky v€etné fauny a fléry a
omezi jejich rekreaéni funkci pro obyvatele Prahy. Dle vyjadieni Ceské inspekce Zivotniho prostredi
v ramci procesu EIA 2001-2002 varianta J (Useky 518 a 519) ,nepfimo zasahuje a dotyka se nejvétsiho
poctu zviasté chranénych tuzemi a omezuje, v nékterych pfipadech dokonce likviduje, nejvice stanovist
s vyskytem zvlasté chranénych druht zivoCichu. Z pohledu viivu na krajinny raz je rovnéz varianta J
nepfijatelna,...“

Provoz na dalni¢nim télese DO bude trvalym zdrojem nadmérného hluku, emisi a svételného znecisténi,
coz je v pfimém rozporu se zajmem chranéného stanovisté. Celd trasa zaméru bude osvétlena a
bude tak predstavovat zdroj tzv. svételného znecisténi predevsim u okrajové zastavby
nejblizSich sidel (Horoméfice, Suchdol, Bohnice, Cimice, Dolni Chabry, Biezinéves), toto jesté
bude doplfiovat sviceni motorovych vozidel.

Strana 152 oznameni konstatuje, ze ,Trasa vede silné antropogenné pozménénym Uzemim®. S timto
hodnocenim nelze souhlasit. V uvazované lokalité se da za silné antropogenné pozménéné Uzemi
oznadit pouze skladka smésného odpadu v Dablicich. Oblast hal u Zdib a pramyslova lokalita na jihu
Dolnich Chaber jsou od uvazované dalni¢ni trasy cca 2 km vzdalené. Jinak se jedna z vétSi Casti
o pfirodni Uzemi s lesy, loukami, poli rozdélenymi mezemi, chatami, zahradkarskymi koloniemi a
stajemi doplnéné o obytnou zastavbu povétsinou se zahradami.

Strety SOKP se zivotnim prostredim
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1.6. Zhorseni Zivotnich podminek v jiz zatizenych lokalitach

Méstské Casti a obce na severu Prahy, na jejichz uzemi ma vést trasa SOKP, jsou jiz v souéasnosti
silné zatizeny leteckou dopravou, pfiemz dochazi k pfekracovani hygienickych limitd hiluku.
V pfipadé realizace paralelni drdhy by se situace nadale zhordila. Neni tedy Zadouci pfivadét do této
oblasti dalSi dopravni zatéz. Naopak je zapotrebi odvést tranzit mimo Uzemi hl.m. Prahy.

Z dokumentace vyplyva nadlimitni imisni i hlukova zatéz — nepfipustné nadlimitni hodnoty
karcinogenni latky benzo(a)pyrenu, ale i hluku budou dale zhor§eny nad ramec zakonnych predpisu
vsazenim dalSiho zdroje znecisténi. Provoz SOKP 519 vyvola v daném prostfedi dopravu
nepfiméfenou svym druhem v této lokalit€¢ a z ni plynouci negativni dopady na zdravi ob&anl a
zhorseni kvality prostfedi nad ramec zakonnych predpisu.



1.7. Neudrzitelna dopravni situace

Praha nebude schopna absorbovat veSkerou tranzitni a kamionovou dopravu z 9 dalnic napojenych na
Prazsky okruh. Podle dostupnych prognéz je ziejmé, Ze nékolik isekii SOKP véetné radial bude
kapacitné nevyhovujicich a bude zde dochazet k vaznym dopravnim komplikacim, coz se mize
projevit negativng i na dal$ich komunikacich uvnitf Prahy. Podle kartogramil intenzit studie CVUT
(2016) ma dojit k vyraznému narGstu dopravy a pretizeni zejména severnich radial/pfivadéci
(Horoméficka, Kamycka, Cimicka) a také na stavajicim useku SOKP 517 (Repy — Ruzyng), kde ma
jezdit vyhledové cca 121 000 vozidel v&etné cca 19 000 nakladnich. Ve stavajicim Sitkovém usporadani
(3 + 3 pruhy) bude kapacita této komunikace nedostate¢na. Podle podkladi k feSeni Vitézného
namésti a KES (Komunikace Evropska - Svatovitska) ma dojit k vyraznému narlstu dopravy v ose
sever — jih (Jugoslavskych partyzan, Vitézné namésti a Svatovitska) pravé v souvislosti se
zprovoznénim Useku SOKP 518 a 519 a pfivadéCem Rybarka. Lze tedy konstatovat, ze SOKP v jizni
varianté nejenze této centralni ¢asti Prahy 6 nepom(ize, ale situaci naopak zhorsi.

Predikce intenzit dopravy - Vitézné namésti

Ulice 2017 2021 2040
SZ kvadrant 21500 19470 23 380
SV kvadrant 23410| 21440 22800
JV kvadrant 18730 15960 21100
JZ kvadrant 19900| 18560| 24200
Evropska 23360 15320 14 080
Jugoslavskych partyzani 16940| 18130| 21220
Cs.armady 18230| 14930 16540
Svatovitska 1 243601 22900 30690
KES 0| 22940| 18190
Svatovitska 2 32890 49660 51290
Poznamky

kvadranty jsou pouze ¢asti kruhového objezdu

Evropska mezi Solinovou a Studentskou

Partyzant mezi Solinovou a Velflikovou

Cs.armady mezi Narodni obrany a ndm.Svobody

Svatovitska 1 mezi Generala Piky a Kafkovou

Svatovitska 2 mezi KESem a kfizovatkou Prasny most/Blanka
Zdroj:https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_PHA1035
http://www.iprpraha.cz/viteznenamesti (zip soubor Soutézni podklady)

Navic je vyrazné podcenén jev dopravni indukce, kdy nabidka nové silniéni kapacity vyvola narlst
poptavky po ni a zvySeni dopravniho zatizeni. To se projevi nejen na novych usecich okruhu a
pfivadécich, ale také na stavajicich komunikacich. Vysledky matematického modelovani, potvrzené
zkuSenostmi z praxe, jsou jednoznacné: vystavba meéstskych silni¢nich okruhd vede k ristu intenzity
automobilové dopravy spojené s rustem spotfeby a energie a s rlstem hluku i exhalaci, tedy
s poSkozovanim zdravi obyvatelstva:

e prodluzuji se trajektorie jizd automobil(,

e roste zatizeni navaznych radialnich komunikaci,

e uvolnéné ulice zaplriuje dalSi automobilova doprava,
e roste poptavka po dalSich plochach pro parkovani,

e v dusledku mezioborovych externalit klesa atraktivita pé€Si a hromadné dopravy (auta je zdrzuji)

Pravé blizkost okruhu (v jizni varianté), ktery pfitdhne i méstskou a pfFiméstskou dopravu,
vyrazné zesili dopravni indukci. Pfiklad z Prahy: V roce 2010 byla oteviena jizni ¢ast SOKP a
ocekaval se vyrazny pokles dopravy na Barrandovském mosté. BEhem par let na tomto useku MO vSak
dosSlo k prudkému narlstu dopravni zatéze a vroce 2018 byl Barrandovsky most nejvytizenég;si
komunikaci v Praze (144 400 vozidel denné dle TSK 2018). Podobny scénaf muize nastat v TKB
(Tunelovy komplex Blanka) po zprovoznéni severni ¢asti okruhu (518, 519).


http://www.iprpraha.cz/viteznenamesti
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_PHA1035

Dopravni studie nehodnoti vliv dopravnich nehod v kombinaci s uzaviranim provozu v tunelech na
SOKP a MUK, coz vede k prelévani dopravy do sousednich komunikaci a k narlistu emisi jak na
dalniénim télese, tak i na komunikacich v blizkosti zastavby. Bylo by vhodné provést porovnani na
zakladé zkuSenosti z provozu na jizni &asti okruhu (Lochkovsky a Komoransky tunel) a zaroven
uvazovat s variantnim vedenim Ss, které nevyzaduje dlouhé tunelové Useky a kde Ize predpokladat
plynulejSi provoz.

1.8. SOKP dle ZUR je v rozporu se strategickymi cili Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli:
1.8.1.Snizeni uhlikové stopy
Naopak dojde k vyraznému zvyseni uhlikové stopy, a to z nasledujicich dlivodu:

e nékolikaletd vystavba Sestiproudé dalnice véetné mimouroviiovych kfizovatek, tunelt, mostt a
pfivadécl v tésné blizkosti rezidenéni zastavby a pfirodnich pamatek na uzemi Prahy

e pfivedeni tranzitni kamionové dopravy na uzemi Prahy
e celkovy narlst dopravnich vykon( na izemi Prahy

e narlst dopravnich vykonlU na stavajicich komunikacich uvnitf Prahy v dasledku dopravni
indukce

e veétSi nabidka silniéni kapacity a tedy atraktivnéjSi podminky pro automobilovou dopravu
(s vyrazné vyssi uhlikovou stopou) v neprospéch alternativnich druht dopravy

e nakladny a energeticky naro¢ny provoz zejména tunelovych Usekl

1.8.2.ZvySeni bezpecnosti

Naopak dojde ke snizeni bezpeénosti a zvySeni nehodovosti nejen na okruhu, ale i na navazujicich
komunikacich v disledku miseni méstské a tranzitni kamionové dopravy. ,Uvolnéné” komunikace uvnitf
Prahy se zfejmé brzy zaplni v disledku dopravni indukce.

1.8.3.Zvyseni finanéni udrzitelnosti

Naopak obrovské pofizovaci naklady na vystavbu a naklady na provoz a udrzbu (zejména tunell a
mostld) budou mit za nasledek snizeni finanéni udrzitelnosti. Extrémné nakladny projekt bez
ekonomické navratnosti.

1.8.4.ZlepSeni lidského zdravi

Pfivedeni tranzitni kamionové dopravy, dopravni indukce (i na stavajicich komunikacich) a celkovy
narast dopravnich vykon( na Uzemi Prahy zakonzervuje stavajici Spatné klima, zhorSi hlukovou zatéz a
tim povede ke zhorseni zdravi a kvality zivota vS§ech obyvatel Prahy.

1.9. Rozpor s klimatickym zavazkem Prahy
Doprava je vyznamnym producentem sklenikovych plynd a pfispiva tak ke zménam klimatu. Nejvyssi
podil na emisich z dopravy (cca 93 %) ma silnicni doprava. Od roku 1993 rostly emise sklenikovych
plynt z dopravy v CR témérF nejrychleji z celé EU — 0 80%!
Z tiskové zpravy MHMP 17.6.2019:

Rada hl. m. Prahy si uvédomuje, Ze se naSe planeta nachazi ve stavu klimatické nouze, a tedy i
potfebu co nejrychleji zavadét opatreni, ktera povedou ke stabilizaci mnoZstvi sklenikovych plyni
v atmosfére. Proto dnes méstska rada schvélila klimaticky zavazek Prahy snizit emise CO2 v hlavnim
meésté o minimalné 45 % do roku 2030 (oproti roku 2010) a dosdhnout nulovych emisi CO2 nejpozdéji
do roku 2050. Zaroveri schvalila zakladni okruhy opatfeni nutnych k napinéni tohoto cile. Potvrdila tak,
Ze ochrana klimatu je jeji politickou prioritou.

http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove zpravy/

mestska_rada_dnes vyhlasila_klimaticky.html

Realizace dalni¢niho okruhu skrz Prahu v jizni varianté naopak povede k obrovskému narlstu emisi
sklenikovych plynd. Jen samotna vystavba Sestiproudé dalnice s technicky naroénymi tunely, mosty a
mimouroviiovymi kfizovatkami bude produkovat velké mnozstvi sklenikovych plyn. Nejvétsi
klimatickou zatéz vSak bude predstavovat narlist automobilové dopravy v souvislosti se zprovoznénim
novych Usekl okruhu a pfivadééu. Z dostupnych prognéz vyplyva, Ze dojde k vyznamnému narlstu
dopravnich vykond na Gzemi celé Prahy a v okoli. Vlivem dopravni indukce se brzy zaplni nejen nové
Useky okruhu, ale i stavajici ,odlehéené“ komunikace. Diky nabidce nové silni¢ni kapacity bude


http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove_zpravy/mestska_rada_dnes_vyhlasila_klimaticky.html
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove_zpravy/mestska_rada_dnes_vyhlasila_klimaticky.html

individualni doprava atraktivngjsi

1.10. Rozpor s ucelem a cilem Pfiméstského parku Trojska kotlina, z. s.

Rada hl. m. Prahy schvalila plan Pfiméstského parku Trojska kotlina. Na jeho zakladé vznikl spolek
Pfiméstsky park Trojskéa kotlina, z. s., ktery sdruZuje méstské Casti hlavniho mésta Prahy a daldi
pravnické Ci fyzické osoby majici zajem na trvale udrzZitelném rozvoji Uzemi hlavniho mésta Prahy
vymezeném lokalitou Trojské kotliny pfi vyuZiti jejiho environmentalniho potencialu. Zakladnim ucelem
a cilem spolku je naplfiovani spole¢ného zajmu, kterym je péce, rozvoj a ochrana prirody a krajiny
v lokalité Trojské kotliny v hlavnim mésté Praze a jejim blizkém okoli, které odpovidaji
rekrea¢nimu a pfrirodnimu vyznamu a potencialu lokality, véetné podpory biodiverzity a rozvoje
ekosystémovych sluzeb dané lokality budovani identity lokality Trojské kotliny. Podpora
kulturné historického dédictvi dané lokality a jejich propagace. Trvale udrzitelny a ekologicky a
urbanisticky citlivy rozvoj lokality Trojské kotliny

a vytvofeni udrzitelné koncepce rozvoje lokality Trojské kotliny jako pfiméstského parku

a podpora implementace opatieni, strategii a politik ochrany pfirodniho rédzu krajiny pfi jejim vyuziti
u lokality Trojské kotliny jako pfiméstského parku pro obyvatele a navstévniky hlavniho mésta Prahy.
Vystavba mostu pfes Vlitavu s pfedpokladanou intenzitou automobilové dopravy 100 200 vozidel
denné vcetné 11 700 kamiond, je v pfikrém rozporu se zavazky spolku, nebot most, ktery je soucasti
dalni¢ni sité, celou oblast naopak silné naruSuje.

2. Pozadavky pro posuzovani zaméru

Pozadujeme, aby zamér byl posuzovan podle zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivi na Zivotni
prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl a byla vypracovana dokumentace dle § 8
citovaného zakona, a to variantné.

2.1 Posouzeni variant SOKP v severozapadnim segmentu prazské aglomerace

Pozadujeme posouzeni vice variant SOKP v severozapadnim segmentu véetné varianty regionalni
(tzv. severni).

Oznémeni EIA obsahuje seznam dokumentaci k porovnani variant v severozdpadnim segmentu.
Porovnani zpracovana pfed rokem 1999 jsou zastarala a nelze je povaZovat za relevantni. V letech
2001 — 2002 bylo v ramci procesu EIA posuzovano 5 variant. Mnoho vefejnych instituci (napt. Ceska
inspekce Zivotniho prosttedi, odbor ochrany ovzdusi MZP, odbor Zivotniho prostfedi magistratu HMP,
Ministerstvo zemédélstvi (odbor lesu), StfedoCesky kraj, zpracovatel posudku atd.) doporucilo jako
vhodnéjsi variantu Ss. Ministerstvo zivotniho prostfedi ve svém stanovisku z 30. 4. 2002 doporucilo
jako vhodnéjsi variantu Ss — viz citaci nize, zatimco J byla pfipusténa jen jako krajni FeSeni. Nutno
poznamenat, Ze J by zfejmé vibec neprosla nebyt obrovského tlaku na jeji realizaci ze strany tehdejsi
politické reprezentace.

Doporucend varianta:

Na zakladé zavéri posudku je mozné konstatovat, Zze zhlediska vhvi na Zivotni
prostiedi 1ze akceptovat realizaci variant oznacenych vdokumentaci jako Ss a J, ostatni
varianty byly vylouceny. Zhlediska vlivii na Zzivotni prostfedi doporucujeme realizaci varianty
Ss, kterou povazujeme v dlouhodobém horizontu za vhodngjsi. Varianta J je krajnim feSenim,
jehoz realizaci lze pripustit vpiipadé, Ze projednéni konceptu uzemniho planu velkého
tzemniho celku Prazského regionu vylouéi moznost realizace varian(ySs.

V roce 2007 studie Mott MacDonald doporuéila variantu Ss. V roce 2008 FAST VUT Brno vypracovala
oponentni posudek a potvrdila vérohodnost studie Mott MacDonald. Na zakladé politické objednavky
byly nasledné zpracovany dalSi studie, které preferovaly variantu jizni. Tato dalSi porovnani vychazela
prevazné ze zavadéjiciho predpokladu, ze vzdalenéjsSi varianta by znamenala vétsi zatizeni
komunikaci uvniti Prahy. Ve skute€nosti celkova dopravni zatéz na uzemi hl. mésta Prahy mj. kvli
privedeni tranzitni kamionové dopravy do méstskych ¢&asti by byla vyrazné vysSi v pfipadé jizni
varianty. ,Odlehéené“ komunikace by se brzy zaplnily v disledku dopravni indukce, podobné jako
severni radialy a pfivadége. Cim mensi vzdalenost dalniéniho okruhu od mésta, tim silngjsi bude
efekt dopravni indukce a tim vétsi narist dopravnich vykonti IAD na uzemi hl. Prahy. Pfiklad:
V roce 2010 byla oteviena jizni ¢ast SOKP a oCekaval se vyrazny pokles dopravy na Barrandovském
mosté. B&hem par let na tomto Useku MO doSlo vSak k prudkému narlstu dopravni zatéze a v roce
2018 byl Barrandovsky most nejvytiZzen&jsi komunikaci v Praze (144 400 vozidel denné dle TSK 2018).



Podobny scénafr mlze nastat v TKB (na vnitfnim okruhu) po zprovoznéni severni ¢asti vnéjSiho okruhu
(SOKP 518, 519). Navic pfi pfevazujicich severozapadnich vétrech by emise z dalnice umisténé
pouhych 5 km od Prazského hradu zhorSily ovzdusi i v dalSich ¢astech Prahy.

Vyhodou vzdalenéjsi varianty je odvedeni nakladni tranzitu z dzemi mésta, zatimco automobilovou
dopravu na stavajicich komunikacich Ize omezit jinymi zpusoby: investice do MHD a pfiméstskych
Zeleznic, P+R, zavedeni myta, podpora cyklistiky a chize, omezovani moznosti parkovani zejména
v Sir§im centru, sdilena mobilita atd. V zahrani¢i davno pochopili, Ze roz8ifovani silniéni kapacity na
Uuzemi mésta nevede k feSeni dopravnich problém(, spi$ naopak. Pouzivaji moderni pfistup tzv. fizeni
poptavky po dopravé (Transport Demand Management).

https://transportgeography.org/?page_id=6284
https://mobilitylab.org/about-us/what-is-tdm/

Jednim z dalSich argument( proti regionalni varianté, ktery zdlvodriuje invariantni posouzeni, je udajny
nesoulad regiondlni varianty s uzemnimi plany obci. Nehledé skuteénosti, Zze pfipadny nesoulad
néjaké z variant s izemnimi plany obci neni pro posouzeni EIA a priori nijak relevantni, nebot
jakykoliv izemni plan Ize vzdy zménit, Ize dodat, Ze pro vymezeni zamérdi nadmistniho vyznamu je
navic uréujici pouze Uzemné planovaci dokumentace kraje (ij. Zasady uzemniho rozvoje).
Ustanoveni § 54 odst. 5 zakona €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni
zakon), uvadi nasledujici: ,Cast uzemniho planu, kterd v Uzemi znemoZzfuje realizaci zaméru
obsazeného v politice uzemniho rozvoje nebo zasadach uzemniho rozvoje, se pfi rozhodovani
nepouzije.“ Pro realizaci varianty je tak z hlediska uzemniho planovani smérodatny pouze jeji soulad se
zasadami uzemniho rozvoje, soulad s tzemnimi plany pro povoleni nadmistniho zaméru tedy neni nijak
rozhoduijici, pfi¢emz zména ZUR je pouze otazkou politické ville Prahy a Stfedogeského kraje. Nutno
dodat, Ze varianty posuzované v ramci procesu EIA 2001-2002, rovnéz nebyly v souladu s Gzemnimi
plany krajské ani obecni Urovné. Nesoulad s izemné planovacimi dokumentacemi neni diivodem
pro invariantni posuzovani vlivli zaméru na Zivotni prostredi.

K tomuto bodu pfipojujeme jesté nékolik pfiloh:
e Struéné stanovisko ke studii CVUT, jejiz zavéry jsou dle naseho nazoru Géelové a zavadéjici.

o Piedbézné multikriterialni hodnoceni dokonéeni SOKP od Ing. Milana Strnada z 15.6. 2017,
kde ve vétsiné parametrl vysla Iépe regionalni varianta.

2.2 Neposouzeni variant = nesoulad s ¢eskou legislativou a legislativou EU

2.2.1 Nedostateéné posouzeni variant

Neposouzeni variant v ramci pfedmétného posouzeni EIA je v rozporu s § 8 ve spojeni s pfilohou IV
zakona &. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivu na zivotni prostfedi, stanovujici povinnost oznamovatele
uveést zdlvodnéni umisténi zaméru a popis zvazovanych variant s uvedenim hlavnich ddvodu
vedoucich k volbé daného feSeni, v€etné srovnani vlivli na Zivotni prostiedi.

Pokud se oznamovatel omezuje na strané 23 az 26 oznameni na vyCet zvazovanych variant
v minulosti, tak tim zcela ignoruje, Ze nutnost pfedmétného posouzeni EIA vyvstala z obecné znamého
pravniho divodu (viz web MZP), Ze stara &eska pravni Gprava v rozporu se smérnici EIA dostate¢né
nezajiStovala pozadavek na uc¢ast a u¢innou soudni ochranu vefejnosti, kvuli €emuz Evropska komise i
nadéale vede fizeni o porudeni prava povinnosti proti CR.

V takové situaci je zfejmé, Zze nemohla-li vefejnost dostate¢né napadnout divody pro odmitnuti variant
v ramci pfedchoziho posouzeni EIA z ddvodu, Ze vnitrostatni pravni Uprava v rozporu se smérnici EIA
nezaijistila u€innou soudni ochranu vefejnosti, nemlze oznamovatel v ramci nyné&jSiho posouzeni EIA
Jjednodu$e odkazat na odmitnuté varianty v minulosti, a tak znemoznit, aby dlvody pro odmitnuti
variant byly vefejnosti v ramci nynéjSiho posouzeni EIA rozporovany a napadeny pfed soudy. Jsou-li
totiz predchozi posouzeni EIA protipravni z divodu jejich rozporu se smérnici EIA, vztahuje se
tato protipravnost na né jako celek, tj. i na jejich €asti jako je posouzeni variant, a nic
neodlivodnuje, aby néktera cast téchto posouzeni byla povazovana, jak se mylné domniva
oznamovatel, za platnou z hlediska pravniho fadu. Naopak oznamovatel musi v takové situaci
znovu varianty posoudit, aby mohl dostat své povinnosti uvést davody, které jej vedly k volbé vybrané
varianty pfi zohlednéni vlivd zaméru na Zzivotni prostfedi. V takové situaci ovSem nestaci, jak Cini
oznamovatel v oznameni, varianty pouze vyjmenovat .

V&e ostatni by se rovnalo tomu znemoznit pravo verejnosti na u€innou soudni ochranu nejen v ramci
pfedchozich, ale rovnéz i v ramci sou¢asného posouzeni. Pfedmétné posouzeni tak nepredstavuje nic
jiného nez pojednani oznamovatele o preferované a jiz v minulosti prosazované varianté.

Uvedené Ize podpofit zavéry recentniho rozsudku Soudniho dvora ve véci C-461/17 Holohan, dle



https://transportgeography.org/?page_id=6284
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kterych je oznamovatel povinen ,poskytnout informace o vilivech na Zivotni prostredi u [...] kazdého
Z hlavnich alternativnich reSeni, které zkoumal, jakoZ i ddvody svého rozhodnuti prinejmensim
Z hlediska jejich vlivi na Zivotni prostredi, a to i v pfipadeé, Ze takové alternativni feSeni bylo odmitnuto
jiZz v_pocateéni fazi*.

Pokud Soudni dvur ve véci Holohan stanovuje povinnost nastinit a posoudit i ta alternativni feseni,
kterd byla odmitnuta v polatecni fazi, je do této faze tfeba zahrnout v8echna dosavadni posouzeni
SOKP 519, kterym nelze z dlvodu rozporu starého zakona se smérnici EIA pfiznat jakoukoliv
relevantnost (platnost) z hlediska posouzeni EIA.

Vzhledem k tomu, Zze oznamovatel dosud neposoudil a nehodla posoudit varianty reSeni zaméru
v ramci fizeni EIA, jez by dostatecné garantovalo ucast a pristup verejnosti k pravni ochrané,
porusuje dale § 6 odst. 6 zakona EIA (viz nize). Na zakladé tohoto poruseni pravnich povinnosti
ze strany oznamovatele nemuze MZP vydat v predmétné véci kladné stanovisko.

Nutno dodat, Ze neposouzeni variant v ramci pfedmétného posouzeni EIA, se jevi jako ucelné
s ohledem na povinnosti pro oznamovatele vyplyvajicich ze smérnice o stanovistich. Oproti mylnym
zavéruam pfilozeného ,Vyhodnoceni vlivu stavby na soustavu Natura 2000* (dale jen ,vyhodnoceni“) ma
posuzovany zamér nepfiznivy uc€inek na celistvost pfislusné lokality, jak bude doloZeno podrobnéji dale.
V takové situaci je ziejmé, Ze oznamovatel ma bytostny zajem nerozvadét (ignorovat)
skute€nost, ze existuji dalSi varianty, nebot’ samotna existence byt jedné jediné dalSi varianty
ipso iure brani v souladu s § 45i odst. 9 zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny (dale
jen ,zakon €. 114/1992 Sb.“) tomu, aby oznamovatelem preferovana varianta byla jakymkoliv
zpUsobem realizovana (napf. néjakymi preventivnimi nebo zmirfiujicimi opatfenimi — viz dale).

2.2.2 K vyhodnoceni vlivu stavby na soustavu Natura 2000

Vyhodnoceni vychazi z mylné koncepce smérnice o stanovistich, kdyZz dochazi na strané jedné
k zavéru, ze ,posuzovany zamér nebude mit vyznamny negativni vliv na pfiznivy stav predmétd
ochrany a celistvost soustavy Natura 2000“ a vzapéti uvadi, ze ,mirné negativni viiv bude mit zamér na
vyskyt nékterych pfedmétu ochrany”.

Unijni Uprava totiz Zadnou podkategorii ,mirn& negativni vliv‘ nezna. Cl. 6 odst. 3 smérmice
o stanovistich pozaduje dodrzovani dvou fazi. Prvni faze vyzaduje, aby c¢lenské staty provedly
odpovidajici posouzeni dusledktl planu nebo projektu pro chranénou lokalitu, pokud existuje
pravdépodobnost, Ze tento plan nebo projekt bude mit na tuto lokalitu vyznamny vliv. Druha faze, ktera
nastupuje po zminéném posouzeni, podmifiuje schvaleni takového planu nebo projektu tim, Ze nebude
mit nepfiznivy UCinek na celistvost pfislusné lokality, tj. nehledé jeho intenzity.

Pokud tedy zpracovatel dochazi na strané jedné k zavéru, Ze ,posuzovany zamér nebude mit
vyznamny negativni vliv na pfiznivy stav pfedméti ochrany a celistvost soustavy Natura 2000“
a zaroven uvadi, ze ,mirné negativni vliv bude mit zamér na vyskyt nékterych pfedmétu ochrany®, tak
tim sam naopak doklada, ze zamér bude mit - byt’ adajné mensi, nicméné dostate¢né védecky
zjistény - nepfiznivy ucinek na celistvost prislusné lokality ve smyslu smérnice o stanovistich.
Zavér hodnoceni se tak jevi byt tendenéné& a protipravné Sity na potfebu oznamovatele za ucelem
ignorovat mozné varianty feSeni zaméru (viz vySe k EIA a nize) a umoznit mu prosazovani realizace
zameéru v jim preferované varianté. Proto je tfeba povazovat vyhodnoceni za nedostacujici z hlediska §
45i odst. 2 zakona €. 114/1992 Sb. a pozadovat opakovani tohoto posouzeni nebo jeho pfedélani v tom
smyslu, ze zavér bude znit tak, Zze ,posuzovany zamér ma nepfiznivy ucinek na celistvost prislusné
lokality®, resp. neni-li to mozné, je tfeba pozadovat, aby pfisluSné organy v ramci dalSiho procesu
v pfedmétné véci z takto zné&jiciho zavéru vychazely, a tudiZ v souladu s &l. 6 odst. 4 smérnice zamér
neschvalily s ohledem na existujici varianty, jejich neuvedenim v ramci posouzeni EIA oznamovatel
porusil povinnosti vyplyvajicich ze zakona a smérnice EIA (viz vySe k EIA a dalsi pfipominku)._

2.2.3 K pravni nemoznosti zamér realizovat pomoci preventivnich nebo zmirfiujicich
opatieni

Zpracovatel v bodé 10 vyhodnoceni uvadi néjaka (nepfili§ sofistikovana) preventivni nebo zmirfiujici
opatfeni_k odstranéni nepfiznivého vlivu na EVL. Cl. 6 odst. 4 smérnice o stanovistich zcela jasné
uvadi, ze ,,pokud navzdory negativnimu vysledku posouzeni ddsledkd pro lokalitu musi byt urcity plan
nebo projekt z naléhavych davodi prevazujiciho verejného zajmu, vcéetné duvodd socialniho a
ekonomického charakteru, presto uskute¢nén a neni-li k dispozici Zadné alternativni Feseni, [pozn.:
az POTE] zajisti lensky stat veskeré kompenzaéni opatreni nezbytna pro zajisténi ochrany celkové
soudrznosti sité NATURA 2000 (zdGraznéni dodano). Je tak nad ramec vSi pochybnosti zfejmé, ze o
moznosti zavést preventivni nebo zmirnujici opatfeni Ize uvazovat az tehdy, pokud neexistuji
alternativni feSeni (tj. varianty mimo Gzemi daného EVL), coZ potvrzuje i § 45i odst. 9 zakona ¢&.




114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ktery transponuje ¢l. 6 odst. 4 smérnice o stanovistich.
Vzhledem ktomu, Ze v predmétné véci existuji — navzdory snahy oznamovatele o jejich
marginalizaci ¢i kamuflaZz - dalSi varianty feseni (viz podobnéji vyse) je ziejmé, Ze variantu
prosazovanou oznamovatelem nelze ipso iure realizovat, a to ani témi nejsofistikovanéjSimi
preventivhimi nebo zmiriujicimi opatienimi, aniz by takovy postup byl v rozporu s § 45i odst. 9
zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny a ¢l. 6 odst. 4 smérnice o stanovistich.

2.3 Pozadavky na technické feseni useku SOKP 519

e Vedeni trasy SOKP 519 v tunelu v celém useku od mostu pfes Vitavu k MUK Bfezinéves:
dle posouzeni vlivli na vefejné zdravi budou pfekracovany hygienické limity hluku a znecisténi
v prilehlé zastavbé Cimic a Dolnich Chaber. Navic jsou jiz nyni tyto méstské &asti vystaveny
nepfiznivym uc€inkim letecké dopravy s tendenci dalSiho ristu. Povrchova varianta by méla
negativni dopady na chranéné pfirodni pamatky a znehodnotila by rekrealni charakter celé
lokality.

e Zrusit MUK Cimice a Cimicky privadéé

e Razeny tunel od mostu pfes Vitavu minimalné k MUK Ustecka za udelem ochrany
prirodnich pamatek a rekreacnich a rezidencnich oblasti v pribéhu vystavby

e Vyduchy z tunelll opatfit u€innou filtraci prachovych ¢astic

® Posouzeni vychodniho obchvatu Dolnich Chaber v profilu 1 + 1 pruh

2.4 Posouzeni vlivil vystavby na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi

Stavebni prace budou probihat nékolik let a budou mit evidentné negativni dopady na okolni pfirodu a
zastavbu. Né&které rezidencni objekty vcetné& lesni matefské Skoly JAATA v Dolnich Chabrech se
nachazi v bezprostfedni blizkosti planované stavby. Pozadujeme dukladné posouzeni vliva
stavebnich praci na vefejné zdravi, pfirodu a krajinu.

2.5 Dopravné — inZzenyrské podklady

e Zverejnit kartogramy dopravnich intenzit pro celou prazskou metropolitni oblast.
U zatézovych kartogram, které nejsou zverejiiovany pro celé izemi HLMP a pfislusné tuzemi
prazské aglomerace, ale jen pro urCity vysek, se neda ovéfit jejich spravnost.

e Zahrnout do kartogramt intenzit poZzadované varianty SOKP (regionalni) a pfivadécu (bez
Cimického privadéce, s vychodnim obchvatem Dolnich Chaber)

e Vstup pro mgdelové vypocty exhalaci a hluku brat z kapacity komunikaci dle zatfidéni do
kategorii dle CSN 73 6101.

Pozn. vliv tovarny na okoli se provéfuje dle kapacity technologie a ne dle aktualnich nebo
oCekavanych objednavek.

e U v3Sech stavl a variant uvést slozeni dopravy podle zdroje a cile: tj. podil tranzitni, zdrojové
a cilové (vnéjsi) a vnitfni dopravy

e Zohlednit dopravni indukci nejen na novych, ale i na stavajicich komunikacich: dle
dopravné inzenyrskych podkladi SOKP 518 a 519 bude indukovat cca 2/3 nové dopravy.
Ve zverejnénych kartogramech v3ak zfejmé nebyla zohlednéna dopravni indukce na stavajicich
komunikacich. Pfitom matematické modely a zkuSenosti z praxe potvrzuji, ze ,uvolnéné®
komunikace se zase brzy zaplni (napf. Barrandovsky most po zprovoznéni jizni ¢asti vnéjsiho
okruhu).

e Zahrnout do dopravné-inzenyrskych podkladi i propojeni Prahy 6 a Prahy 8
v téchto alternativach:
1) TT Podbaba - Bohnice - Kobylisy
2) méstska komunikace (nizky most) s napojenim na ulici K Pazderkam pro IAD a MHD.

2.6 Sloucit do jednoho posouzeni EIA stavby 518, 519 a 520

Pripravit spoleénou dokumentaci EIA pro stavby SOKP 518, SOKP 519 a SOKP 520 a posuzovat je
spole€né v ramci jednoho fizeni. Stavby jsou funkéné provazané a jejich provoz bude mit vliv na
dopravu na pfilehlych Usecich a Zivotni prostfedi v okoli téchto Useku. Napf. zprovoznéni SOKP 519 a



SOKP 520 bude mit vliv na povodiovou situaci v lokalitach podél Mratinského potoka (zejména obci
podél SOKP 520), kam budou odvadény srazkové vody z retenénich nadrzi a DUN Dablice.

2.7 Posouzeni kumulativnich a synergickych vlivi

Méstské casti a obce podél SOKP 518 a SOKP 519 jsou jiz nyni vystaveny negativnim G¢inkdm
neustale rostouci letecké dopravy. Realizace velkokapacitni komunikace na jejich Uzemi by
predstavovala dalSi obrovskou zatéZ pro mistni obyvatele. V planu je projekt paralelni drahy, konkrétné
spole¢nost Letisté Praha a.s. ma v sou€asné dobé platné stanovisko EIA a podala Zadost u stavebniho
aradu MU v Cernosicich o vydani tzemniho rozhodnuti na paralelni drahu. Se zahajenim realizace
stavby pocita v roce 2025, s dokonCenim stavby v roce 2028. Hlukovou zatéz z letecké dopravy v okoli
zaméru nelze zanedbavat, neb okoli zaméru je timto hlukem znaéné zatizeno. Pfesto EIA pro stavbu
SOKP 519 neuvadi paralelni drahu. Je nutné zpracovani synergického jevu z letecké dopravy
v pfipadé realizace paralelni drahy do hlukové studie k SOKP 519. V pfipadé, Ze neni dostupna
metodika kombinujici takové zdroje, domnivame se, Ze je nezbytné postupovat metodou nejhorsiho
mozného scénare, tedy Ze hlukova studie bude pfedpokladat vyznamné synergické efekty.

Posouzeni EIA pro stavbu ,SOKP 519, Suchdol — Biezinéves* nezahrnuje Cimickou radialu, pro
kterou byla zpracovana studie proveditelnosti (smlouva TSK hl. m. Prahy ,Severni Cimicka radiala —
aktualizace ovéfovaci studie, Praha 7, 8 a Dolni Chabry, ¢. akce: 1000026“). Studie EIA by méla bud
vyloucit zfizeni uvazované radialy nebo plné zhodnotit jeji vliv na dopravu a Zivotni prostfedi. V tomto
pfipadé neplati véta ,do vypoctu intenzit nebyly zahrnuty pfipravované dopravni stavby a komunikace,
které podle prfedpokladi nebudou v dané dobé jesté realizovany a k dispozici pro dopravu®, protoze se
jedna o zamér pfimo souvisejici s touto stavbou a ovliviiujici podobu MUK Cimice a realizaci Cimického
pfivadé&e. Pozadujeme zrusit MUK Cimice a Cimicky pfivadég.

V hlukové studii neni zohlednén vliv Drahanského udoli pro $ifeni hluku béhem rdznych atmosférickych
podminek. Pfitom nyni je v Dolnich Chabrech za urCitych okolnosti slySet vlakovy provoz na 3 km
vzdaleném Zelezniénim koridoru u Vlitavy. Skodlivym miize byt synergicky vliv ozvén i spolupdsobeni
hluku ze silni¢niho a leteckého provozu.

2.8 Posouzeni vlivi vystavby a provozu SOKP 518 a 519 na klimatické zmény

V fijnu 2018 Mezinarodni panel OSN pro zménu klimatu zvefejnil zpravu, kde védci varuji pred
katastrofalnimi nasledky globalniho oteplovani. "Omezit globaini oteplovani na 1,5 stupné vyzaduje
rychlé, dalekosahlé a bezprecedentni zmény ve vSech oblastech spole€nosti," uvadi zprava. Aby se
podafilo omezit oteplovani na 1,5 stupné, musely by se do roku 2030 snizit emise oxidu uhli€itého
zplisobené ¢lovékem o 45 procent. Do roku 2050 by pak bylo nutné dosahnout v ¢istém nulovych emisi.

https://zpravy.aktualne.cz/zahranici/musime-omezit-globalni-oteplovani-jinak-prijde-katastrofa-va/
r~61e99b30cad411e8b5b20cc47ab5f122/

Realizace Sestiproudé dalnice by vedla k obrovskému narustu sklenikovych plynl jak v ramci vystavby,
tak provozu mj. v dusledku vyraznému nartstu dopravnich vykonu v prazské aglomeraci. V dobé, kdy
Ceska republika &eli stale deldim obdobim sucha, ubytku les(i a ztraté biodiverzity, se takto radikalni
zasah do krajiny a pfirody jevi jako naprosto nezadouci. Pozadujeme diikladné posouzeni vlivi zaméru
z hlediska emisi sklenikovych plynd, na povrchové a podzemni vody, pudu, lesy a biologickou
rozmanitost.

Petr Hejl /
starosta méstské ¢asti Praha-S
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