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Namét: Tunelovy privadé¢ Kamycka
Privodni zprava
1. Uvod

Uvodem je vhodné uvést historickou skute¢nost umisténi "SOKP" na tizemi Prahy -
méstské ¢asti Suchdol, coz se stalo v zafi 1999, kdy tehdejsi zastupitelstvo hl. mésta Prahy
schvalilo tizemni pldn Prahy. Tento pocin byl proveden bez fadného vetejnopravniho
projednani a ptes nesouhlas dotCenych méstskych ¢asti Suchdol, Dolni Chabry, Lysolaje. Od
tohoto data vznikl odpor vefejnosti reprezentované starosty v hnuti "Za rozumny okruh" a
soucasné vznikla neochota a arogance tehdejsi a nasledné stavajici administrativy (RSD-CR,
Magistrat hl. m. Prahy) vcetné politické reprezentace se alternativnim feSenim "SOKP"
zabyvat. Toto fadn¢ a objektivné posoudit dle mezindrodn¢€ uznavanych a pouzivanych metod
a nasledné vetejnopravné projednat. Takze jiz 20 let jsou obCané a vedeni méstské Casti
Suchdol v nejistoté, zda budou hrozbou prutahu "SOKP" postizeni. Vedeni méstské Casti
Suchdol ve snaze zmirnit negativni vliv jim piedkladaného feSeni "SOKP" na zivotni
prostiedi jejich méstské ¢asti, navrhuji namét - zrusit privadé¢ a MUK Rybaika a tyto
nahradit "tunelovym privadéem Kamycka". Technicky ndvrh tohoto namétu a predbézné
posouzeni jeho ucelnosti je predmétem dokumentace "Tunelovy privadéé Kamycka'.

2. Technické reSeni

2.1. Tunelovy privadéé

Podminkou pro navrh tunelového piivadéce "Kamycka" je jeho navaznost na projekt
SOKP - DO - 518 z 06/2018, ktery musi byt zachovan mimo vypusténi MUK a pfivadéce
Rybarka, které jsou nahrazeny pfivadé¢em Kamyckd. Znamend to, Ze ndmét nefesi zmény
vyzadujici optimalni napojeni na ,,SOKP* a ostatni komunikacni sit’, ale pouze uvadi, ze je
mozno toto tunelové feSeni privadéce v uvedeném tizemi realizovat.

Stavba Tunelovy pifivadé¢ Kamycka obsahuje objekty:

101 Kamycka - pied tunelem (I1/241) - usek mezi ulicemi Ke Stielnici a K Vinici

102 Kamycka - za tunelem (II/241) - usek od kiizeni ulice Dvorské na konec pielozky 11/241
301 tunel Kamycka

401 ostatni (vSeobecné polozky, ptipravné prace, vodohospodarské objekty, inzenyrské site,
zabezpeCovaci zafizeni, upravy ploch)

Strucny popis objektii:

101 Kamycka (II/241): pied tunelem dvé jednosmérné , dvoupruhé vétve v délce 450 m
véetné obratiSté nad portalem a napojeni zastavby v km 0,3.

102 Kamycka (I1/241) za tunelem: silnice S-9,5 dl. 475m, v&etné napojeni rondelu v MUK
Suchdol.



301 tunel Kamycka: dvoupruhy, obousmérny razeny tunel kategorie T-8 stavény metodou
"NRTM" s frézou na vylozniku.

401 ostatni objekty vyskytujici se mimo tunel pfed a za portaly.

2.2. Doprava

Mezni hodnota kapacity jizdniho pasu se dvéma jizdnimi pruhy pii podélném sklonu < 2%,
délce stoupani 2 km a podilu pomalych vozidel 5% je 3500 vozidel/hod, tedy cca 60%
rezerva navrZzeného Kamyckého dvoupruhého tunelu kategorie T-8.

UKD (tiroveti kvality dopravy) dobra.

2.3. Geologie

Pro tunel Kamycka byla vyhotovena inZzenyrsko-geologicka a hydro-geologicka reserSe (firma
K+K prizkum s.r.o. — 07/2019). ReSerze je vypracovana na zéklad¢ archivnich inZzenyrsko-
geologickych prizkumi a map. PfiloZzené vybrané popisy sond vétSinou nedosahuji hloubky
dna tunelu ani predkvarterniho podlozi. (viz. ptiloha 3.2. Geologicky fez).

a) Skalni podklad

V blizkosti VItavy (Suchdol, Sedlec) se vyskytuji lokalni praniky zilnych vyvftelin ve
zvétralém a rostlém, neporuseném stavu. Jedna se o metamorfované bridlice a prachovce,
kterymi v oblasti Suchdola probihé tektonicka linie ve sméru JZ-SV. Skalni podlozi je v
hloubce cca 8-12 m.

b )Horniny pokryvné

Vyskytuji se eluvia piscitych slinovc, eolitické sedimenty (sprase a spraSové hliny),
terasovité sedimenty (pisky a Stérky) a navazky. Mocnost pokryvnych hornin je cca 3-10m.

c¢) Hydrogeologické poméry

V oblasti Suchdola se vyskytuji podzemni vody s pralinovou a puklinovou propustnosti.
Rozsahly puklinovy systém ptivadi vodu z pomérné velké vzdalenosti a jeho zastiZeni
podzemnim dilem (tunelem) vyvola rozsahlé odvodnéni (stavajicich studni).



d) Stavebni suroviny

Z hlediska tézené kubatury budou pii realizaci stavby dominantni nezvétralé biidlice vhodné
ke zpracovani Stérkodrti a Stérkti pouzitelnych do konstrukci vozovek. Z hlediska dalSiho
vyuziti pro stavebni Ucely je zajimava poloha terasovych Stérkopisktli z oblasti Suchdolu.

e) Sesuvné a poddolovand uzemi

Na zaklad¢ tidaji geofondu nejsou v oblasti dotcené stavbou zaddné aktivni nebo potencialni
sesuvy. Rovnéz neni trasa stavby vedena po poddolovaném tGzemi.

2.4. U&elnost a vhodnost pfivadéée Rybiaika

a) Navrzena MUK Rybatka vykazuje velmi nizky stupeii dopravniho vytiZeni (intenzita
Spickové hodiny vétvi kiizovatky jsou v rozmezi 100 - 410 vozidel/hod.). Pfi mezni hodnoté
kapacity vétvi cca 1500 vozidel/hod.

b) Pro dopravni obsluhu m.¢. Suchdol (pfi poctu obyvatel cca 7500 stalych a cca 10 tis.
sezonnich - studenti) a souvisejici ¢asti Prahy (Dejvice) vyhovi jeden dalni¢ni privadéc -
MUK Suchdol

¢) Dalniéni MUK Suchdol a MUK Rybatka vykazuji vzajemnou vzdalenost mensi neZ je
normou (CSN 736101 ¢1. 11.2) povelena vzdalenost minimalni (2km). (Smér Ruzyné =
1,9km, smér D8 = 1,6km)

d) Doc¢asné bude negativni vliv na obyvatele Suchdolu (Horni Sedlec) po dobu vystavby —
cca. 4,25 rokti a trvale bude negativni vliv z provozu piivadéte a MUK Rybaika.

e) Zruseni MUK Rybéika by mélo pozitivni dopad na SOKP v dané trase, respektive na tunel,
kde by byly zruSeny ptidatné pruhy (zpomalovaci a zrychlovaci).

f) Pfi zruSeni kiizovatky Rybarka se naklady stavby D0-518 snizi, 1 kdyZ tato uspora je nizsi,
nez naklady na novy tunelovy ptivadé¢ Kamycka.

g) Umisténim piivadéée a MUK Rybaika do oblasti residenéni a rekreacni neni
respektovana ochrana Zivotniho prostiedi vyzadovana normou CSN 736102 ¢1.4.6.4. a
pravidly TEN-T (mijeni sidelnich utvart).

Zavérem k vySe uvedenym faktim je evidentni a logické, ze privadéé¢ a MUK Rybdaika jsou
neucelné a nevhodné a tedy je rozumné je zrusit.

2.5. Tunel

2.5.1. Prostorové usporadani

Sitkové uspofadani tunelu kategorie T-8 navazuje na mistni sbérnou komunikaci (funkéni
skupina B) smérové nerozdélenou (kategorie MS2). Dle zplisobu vystavby je tunel délky
2100 m vedeny pod zastavénym tzemim. Navrhova rychlost v tunelu je 70km/hod,



minimélni smérovy oblouk R = 300m, stoupani v tunelu 0,75%, v predpolich: vjezdové od
centra 6,4%, vyjezdové 4,5% stoupani. Dopravni rezim tunelu je s vylou¢enim provozu
pomalych vozidel (traktory a pod., v€éetné cyklistit) se stdlou kontrolou fizeni provozu.

2.5.2. Zpusob vystavby

Zpusob vystavby tunelu je mozny jako raZzeny nebo hloubeny.
Hloubeny tunel je v zastavéném tzemi nevhodny z divodu:

- zavislost realizace hloubeného tunelu na planovanych investicich a jejich oddaleni
(tramvajova trat’, parkovisté P+R, hasi¢ska zbrojnice atd.).

- uplné dopravni vyluka stavajici Kamycké v useku kiizeni ulice Ke Stielnici az k ulici Ke
Stavebninam po dobu vystavby, cca 4,25 roky.

- pravdépodobné poskozeni oboustranné zastavby ulice Kamycké vlivem zemnich - trhacich
praci.

- preruseni vSech podzemnich zatizeni (kanalizace, vody, silové kabely VN, NN,
telekomunikacni zatizeni, plynovody, produktovody, osvétleni) a jejich dvoji prekladka.
Nejprve pfi ptiprave stavenisté a podruhé po dokonceni hlavnich stavebnich objekti.

- Vznik obrovského stavenisté délky cca 2,5 km a min. §itky 50 m napii¢ méstskou ¢asti
Suchdol po dobu cca 4,25 roky vcetné vSech negaci (hluk, emise atp.) na obyvatele.

Vsechny vyse uvedené atributy jednoznacné vylucuji pouzit hloubeny tunel k realizaci
tunelového privadéce Kamycka.

2.5.3. RaZenyv tunel

V soucasné dob¢ jsou pro razeny tunel nejvhodnéjsi metody razby TBM (tunnel boring
machine), nebo razba metodou NRTM (nova rakouska tunelovaci metoda).

a) Metoda TBM - typ EPBM (Earth pressure balance machine) umoziuje aktivni tlak na
¢elbu tunelu a tim vylouceni poklesii povrchu - poskozeni stavajici zastavby a podzemnich
zafizeni. Tato metoda je vhodna pro tubus, ktery neobsahuje bezpecnostni stavebni tipravy
(nouzové pruhy, nouzové zalivy, otaceci zalivy, unikové komunikace), tedy omezené¢ vhodny
pro silni¢ni tunely a naopak vhodny pro zelezni¢ni tunely (Ejpovice). Dalsi jeho nevyhodou je
extrémni porizovaci cena (cena stroje cca 700 mil. K¢ bez dalSich zatizeni, dopravy atd.) a
rovnéZ jeho ziskani (vyroba Némecko, Cina, Japonsko) je komplikované, coZ &ini tuto
metodu nerealnou.

b) NRTM (novéa rakouska tunelovaci metoda) je klasicka razba pro tunely ve skalnim
prostiedi a s minimalné 8§ m nadlozim nezvétralé horniny je pro tunel Kamycké ideélni.
Negativni dopady trhacich praci je mozné kompenzovat pouZitim tézZkych fréz na
vylozniku, a tim zaroven vyloucit poklesy povrchu, tj. poSkozeni stavajici zastavby a
podzemnich zafizeni. Navrh tunelového tubusu je feSen ve dvou variantach, jednak zalozeny
na patkach (skalni prostedi) a nebo se spodni klenbou (horniny pokryvné) pii jednostranném
pficném sklonu 2,5 % (viz ptiloha).



¢) ZAvér

Pro tunel "Kamycka" se doporucuje uziti metody NRTM s frézou na vyloZniku pro
beztrhavinové rozpojovani hornin.

3. Realizace

3.1. Orienta¢ni propocet

Propodet proveden dle cenovych normativii staveb pozemnich komunikaci - CU 2018.

Obj. 101 - Kamycka pred tunelem
Pol. A1-S2 km 0,9 26,3 mil. 23,67 + 15% R = 27,22 mil.

Obj. 102 - Kamycka za tunelem
Pol. A1-S2 km 0,475 34,3 mil. 16,30 + 15% R = 18,75 mil.

Obj. 301 - tunel Kamycka

Pol. A3 R2 km 2,9 962,1 mil. 2020,41 + 25% R =2525,5 mil.
Obj. 401 - ostatni
Celkem 49,3 % 45,97 mil. 22.7 mil.
Zakladni cena 2 593,5 mil
Nepredvidané 15% 389.0 mil.

Celkova cena (bez DPH) 2 982.,5 mil.K¢
Orientacni cena (zaokrouhleno) 3.0 miliardy K¢




Nutno uvést, Ze i pii zhodnoceni skalniho vyrubu (cca 75 mil. K¢), jsou stavebni naklady
tunelového ptivadé¢e Kamycka vyssi, nez uspora zrusenim MUK a ptivadéée Rybatka.

3.2. Orienta¢ni doba vystavby

Rozhodujicim faktorem urcujicim dobu vystavby je ¢innost na kritické cesté, coz je razba
tunelu. PouZzitim metody NRTM v kombinaci s té¢Zkou frézou Roadheader lze v pievazné
skalnatém prostredi (bfidlice) realizovat 120 m tubusu za mésic. Pti délce tunelu 2100 m bude
razba trvat cca 1,5 roku, k ¢emuZ je nutno pficist dalsi ¢innosti:

- izolace a definitivni osténi 0,75 roku
- ptipravné prace vcetn¢ zatizeni staveniste 0,25 roku
- prekladka vodohospodaiskych objektii a inzenyrskych siti 0,5 roku
- bezpecnostni stavebni Upravy v tunelu 0,25 roku
- technologickd zafizeni tunelu 0,5 roku
- upravy ploch, definitivni pfekladky inz. siti 0.5 roku
Orientacni doba vystavby 4,25 roku

4. Zavér a doporucéeni

S odvolanim na vysledky uvedené analyzy namétu "Tunelovy pfivadé¢ Kamycka" se
doporucuje:

- provérit namét tunelového ptivadéce studii proveditelnosti.
- zrusit navrhovany pfivadé¢ a MUK Rybaika.

- realizovat navrzeny "tunelovy ptivadé¢ Kamyckd" jako prvni dopravni investi¢ni po€in v
Suchdole.

- rozhodovat o realizaci SOKP - 518 na tizemi Suchdola az po realizaci tunelového privadéce
Kamycka.
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