Porovnani rozlozeni drahového systému letisté v Praze-Ruzyni
navrh AZUR HLMP- nulova varianta a skute€nost za obdobi 2006 - 2011

Oduvodnéni urychlené vystavby paralelni drahy jako jediného mozného feSeni rozvoje letisté je zalozeno na
zcela chybnych predpokladech a nelze z nich vyvozovat objektivni zavéry o potfebnosti paralelni drahy ani
0 spravnosti prosazovaného feseni.

Srovnavaci nulova varianta, ktera ma odUvodnit vystavbu paralelni drahy, je zaloZzena na zcela nerealném
a pouze teoretickém predpokladu, Ze je nutné a mozné presunout 80% vsSech pristani pfimo nad Prahu
na drahu 31, pires Motol, Zli¢in, Ruzyn a Ze hlukem by pak byli pfi nerealizaci paralelni drahy ohrozeny
stovky tisic obyvatel. V porovnani s touto katastrofickou sci-fi variantou vychazi samozfejmé 1épe jakékoliv
jiné feseni.

Dlsledkem nespravnych predpoklad( a zavéru je pouze vyvolavani strachu a obav vefejnosti i zastupitelu,
Ze se v roce 2020 bud nedostanou do letadla nebo ze hlavni mésto zaplavi letecky hluk az k VySehradské
skale a Ze je tedy nutné okamZzité betonovat.

Rozlozeni provozu na drahovém systému ruzynského letisté slouzi jako vstupni udaj do naslednych

modelovvch vvpoctu!
'4% Prague Zpréva o hlukové situaci na letisti Praha Ruzyné (za roky 2006-2007
Air p ort

Tabulka 1 Dlouhodobé vyuZiti (v % z celoroéniho poctu pohybu) jednotlivych sméra drahového
systému letisté PRAHA RUZYNE pro vzlety (DEP) a pfistani (ARR) letadel

RWY 24 RWY 06 RWY 31 RWY 13
ARR DEP ARR DEP ARR EP ARR DEP
30,4 31,1 7,1 6,7 8,6 8,1 2,0 3,7
POZNAMKA:

V tabulce nejsou zahrnuty pohyby vrtulnikii z heliportt LKPR, ¢ini celkem asi 2 % z celkového poctu
pohybli za rok.

Provozni vyuZiti jednotlivych smérd RWY letisté PRAHA RUZYNE ke vzletim a pfistani
letadel ovliviiuji prfedeviim atmosféerické podminky (smér a sila vétru), provozni omezeni
vyhlagena v Letecké informacni pfiruéce AIP CR, ¢ast AD 2 — LKPR a opatfeni vynucena
okolnostmi (nutné opravy RWY apod.). Vyjadfeno v celoro¢nich prameérech, zustava vyuziti
jednotlivych smérli RWY dlouhodobé na prakticky stejné urovni. Prumeérné vyuziti jednotlivych
sméria RWY 06/24 a RWY 13/31 (v % z celkového poctu pohybli na LKPR za rok) za obdobi let
2002 aZz 2007, oddélené pro vzlety (DEP) a pfistani (ARR) letadel,

Odchylky od pramérné hodnoty jsou nejvyse v fadu 2 %.

nazorné shrnuje tabulka 1.

VyuZiti smérd jednotlivych drah na LKPR v denni a noéni dobé v charakteristickém letovém dni pro
hodnocené roky jsou uvedeny v Tabulka 3 a Tabulka 4.

abulka 3:
dni v roce 20104

Moc

abulka 4:
dni v roce 201

Rozdéleni vzleti a pristani na jednotlivych RWY v denni a noéni dobé v charakteristickém letovém
procentech

31,92
39,05

Rozdéleni vzletl a pfisténi na jednotlivych RWY v denni a noéni dobé v charakteristickém letovém
procentech




Rozlozeni drah pouzitych pro nulovou variantu v 1. aktualizaci ZUR
HLMP - 01/2013

®
Zdroj: Vyhodnoceni vlivi na udrzitelny rozvoj uzemi, Pfiloha €.1: Akusticka studie C@z@&&

group, spol s r.o.
Zakladni charakteristické udaje — piehled
Tabulka 10: Hlavni ukazatele leteckého prov@ 2020 — ,,Nulova @

Celkovy pocet letovych dnt za rok o 365

Celkovy pocet pohybii letadel za rok (ARR + DEP) 247 000
Celkovy pocet pohybii v no¢ni dobé (22:00-06:00) za rok 19 800
Celkovy pocet pohybit (ARR + DEP) v charakteristickém obdobi 135792
Celkovy pocet pohybii v noéni dobé v charakteristickém letovém obdobi 10 856

Piedpokladané celoroéni vyuziti jednotlivych RWY

Piedpoklad celoroéniho vyuziti jednotlivych drah (v procentech z po¢tu pohybtl za cely rok) oddélené pro DEP
a ARR.

Tabulka 11: VyuZiti drahového systému v % ro¢niho provozu

RWY 24 | RWY 06 /RWY 31\ RWY 13
DEP 69 19 7 5
ARR 12 4 79 5

Predpoklad celoro¢niho vyuZiti jednotlivych drah v no¢ni dobé (mezi 22:00 az 06:00 hodin mistniho ¢asu)
v procentech z po¢tu pohybii za cely rok oddélené pro DEP a ARR.

Tabulka 12: Vyuziti drahového systému v noci v % roc¢niho provozu
RWY 24 | RWY 06 | RWY 31 RWY 13
DEP 67 22 8 3
ARR 67 22 8 3

Tabulka 13: UvaZovana charakteristicka skladba typii letadel dle jednotlivych kategorii

Oznaceni Vyskyt v %
kategorie Specifikace
letadla Den Noc
A Letadla v§eobecného letectvi do 7 t + vrtulniky (GA) 3 0
B Dopravni a obchodni letouny nad 7 t (PROP) 23 20
C Proudové dopravni letouny 7-136 t (JET) 65 75
D Proudové dopravni letouny nad 136 t (JET) 9 5

Poznamka: Je uvedeno v pitvodnim clenéni charakteristické skladby letadel dle podkladu 31.

Zasady tizemniho rozvoje hl. m. Prahy 2012 a jejich aktualizace ¢. 1 leden 2013
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