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Jak bych dopravu v Suchdole resil ja
Pavel Kasparek, email pavel@kasparci.com /j/// /
Nejvétsim problémem

je v souCasné dobé zpoZdovani autobust pfed Dejvickou na ucpané ulici Jugoslavskych partyzand.
To vede pak i k narazovému pretiZeni studenty CZU.

ZpoZd'ovani a zacpy jsou zpisobeny ¢astecné ziiZenim ndjezdu na kulatdk do jednoho pruhu, ale
také prosté tim, Ze provoz aut je v Dejvicich uz hodné velky, kulat'dk se ucpava casto také i napf. na
vyjezdu smér Svatovitskd. ReSenim je upravit tramvajovy pas v celé délce Jugoslavskych
partyzant a vést autobusy po ném. Vyuzily by ho napt. i vozy zachranné sluzby. (To by ostatné jiz
dévno mohlo byt, kdyby celou probéhlou rekonstrukci tramvaji vymyslel nékdo kdo umi pouZivat
mozek).

Tramvaj na Suchdol

je nesmysl, potfebuje hodné mista a jedind moZnost jak ji vést Suchdolem po Kamycké by
znamenala zrusit vSechny stromy podél Kamycké a silnici rozsifit — nepFijatelné.

Pokud by Slo o ekologi¢té&jsi dopravu bez koufe tak lep3i neZ tramvaje jsou urcité trolejbusy.

Parkovisté P+R
je ur€ité potteba. Mnoho lidi jezdi autem k metru, Dejvice jsou pak ucpané, navic tam neni kde
parkovat. Mélo by byt u Kamycké pred Suchdolem.

Na P+R musi ale navazovat rychlé a asté spojeni k metru, bez prestupd. Stavajici bus 147 s dobou
jizdy 15min a intervalem ve $pi€cce cca 12min by vétSinu motoristli odradil a stejné by radéji jeli
autem aZ do Dejvic.

Proto bych zfidil novou linku — pracovni oznaceni ,,108 - ktera by:
— jezdila by pfimo po Kamycké z Vyhledy na Dejvicka
— pobrala by zéroveti ¢ast studenti CZU
— méla by interval ve Spi¢cce cca 6min

Stavajici 107 by zlstala jak je, jen by se ji prodlouZil interval na cca 6min ve Spicce.

Zastavka Zemédélska univerzita
by ve sméru Suchdol byla pfesunuta na Kamyckou (vedle Powerprint), stejnd pro 107 i novou

,108%.

Prechod pres Kamyckou u zastavky je tfeba vybavit semaforem s tlacitkem pro chodce, aby davy
studentti co vystoupi z autobusu prechazaly ,,po dadvkach®. V soucasné dobé pfechazeji roztrousené
téméf souvisle a ¢asto tplné blokuji provoz aut.

Vzdalenéjsi ¢asti Suchdola

by mohla obsluhovat bud’ stavajici 147, nebo i jen 359 - ale s ¢astéjSim intervalem (cca 15min).

Parkovaci zény v Suchdole

jsou zbyte¢né. Pro zlepSeni problému s mnoho parkujicimi auty v ulicich blizko CZU bych
doporucil, aby u vjezdu do aredlu CZU byla velikd cedula informujici Ze parkovéani v CZU je
zdarma. V soucasné dobé to mnoho ob&asnjch ndvitév CZU ani nevi a viibec netusi, Ze je mozné
vjet zdarma za zavoru - prosté jak uvidi zavoru tak hned hledaji parkovani v ulicich.
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DOPLNEK K OTAZCE 12. A 22. Pruzkumu organizovani verejne dopravy v MC
Praha-Suchdol

Ad 12.

Vystavba metra A do stanice Dejvicka v r. 1978 nesmirne zlepsila situaci vsech
suchdolskych obcanu dojizdejicich do zamestnani i za jinymi ucely do Prahy, nebot
vyrazne zkratila cestu a omezila pocet prestupu.

OPRAVDU CHCEME UDELAT ZE SUCHDOLA, ktery je soucasti PRAHY 6, PRIMESTSKOU
OBLAST, KDY AUTOBUSY BUDOU KONCIT V PODBABSKE A BUDEME DOJIZDET DO
PRAHY VLAKEM? NEBO TRAMVAII A BUDEME PRESEDAT NA KULATAKU NA METRO?
Jiste vsichni chapeme, ze toto usporadani dopravy v Suchdole ma slouzit jedinemu
ucelu, a to planum Uradu Prahy 6, ktery pouziva jakekoliv zaminky, aby se de facto
Suchdolu mstil za jeho pozici vuci obchvatu a treti ranveje na letisti.

Zastavite-li se vsak v kteroukoliv dobu na ulici Jugoslavskych partyzanu, napocitate
kolem triceti projizdejicich osobnich aut na 1 autobus ze Suchdola. Ve spicce bude rozdil
jeste vyraznejsi. Z nasich oken vidime od casneho rana nepretrzitou snuru osobnich aut
ze satelitnich vesnic projizdejicich Suchdolem. V te dobe je to zhruba 50-100 aut na 1
autobus. Vetsina techto aut (pokud neodboci do Papirenske) projizdi nadale ulici
Jugoslavskych partyzanu pres kulatak. U Billy se pridruzi autobusy na Strahov a z
primestskych casti (Roztoky, Holubice,....). Mozna by stalo za to udelat hezavisly
pruzkum, jake procento z celkove dopravy ve skutecnosti tvori autobusy na Suchdol a
jake osobni, nakladni doprava, dalsi autobusove spoje, atd.

Ad 22.

Vystavba parkoviste P+R spojena s navysenym poctem autobusu 147, ktere by dopravily
cestujici k metru, by jiste vyznamne ovlivnila dopravni situaci (i ovzdusi a zivotni
prostredi) v Suchdole. Jiz dnes Ize videt radu aut zaparkovanych na cely den pobliz
autobusovych zastavek (napr. v ulici Internacionalni), jejichz majitele si je vecer
vyzvednou a pokracuji dal do svych satelitnich vesnic. Je samozrejme, ze pokud by
autobusy koncily v Podbabe, bude motiv presednout z auta na autobus, dale na tramvaj
nebo na vlak, pripadne na kulataku na metro, t.j. celkem 3 prestupy, mnohem nizsi.
Suchdol je mj. pritazlivy snadnou a rychlou dostupnosti do centra diky castym
autobusovym spojum a metru. Je mene dulezite, zda to v budoucnu bude autobus,
trolejbus, ci tramvaj.

NESMIRNE DULEZITE JE ZACHOVAT PRIMY SPQJ K METRU Dejvicka. Jakekoliv jine
reseni by melo vyrazne negativni dopad nejen na zivot suchdolskych obcanu, ale zcela
jiste i na hodnotu nemovitosti.

Pevne verime, ze Urad MC Prahy-Suchdol bude pevne hajit nase zajmy, abychom 35 let
po vybudovani metra na tom nebyli hur.



Fwd: EPTA

Dobry den,

posilam dotaznik ohledn& organizovani vefejné dopravé na Suchdole. Dale pak jsem rozvinul bod 13-15

v samostatné mapce. Jde o to, Ze tramvajova trat' sice fesi velice dobi'e dopravu studentl CZU, kterym toto
fedeni dle UP jisté pom(iZe, ale na druhou stranu, to ztiZit dopravu samotnych obyvatel Suchdola, ktefi nebydli
v okoli Kamycké ulice. Pfijde mi neobvyklé, Ze by radnice MC méla souhlasit s variantou, ktera vice lidem
zhorai dopravni spojeni s centem mésta, nez zlepsi. Proto jsem nacrtnul alternativni feSeni, které by jednak
dopravné obsahlo celé lizemi Suchdola, byl o realizovatelné a zaroveri vyiesilo i prostorové problémy, které
musi nastat, pokud byste se rozhodly pro dvojkolejny tramvajovy systém s kone&nou zastévkou na Vyhledech.
Systém by mohl byt jednokolejny s velkou smy&kou v podobé trojuhelnika viz. pfiloZzena pfiloha. Tramvaj by
jezdila po sméru hodinovych rucicek, zastavky jsou oznaceny Zlutymi body a Cervenymi vykficniky jsem pak
oznadil problematicka mista, kde vedeni dvou soub&znych koleji nutné povede k prostorovym problémim, resp.
nutnosti ,pfimacknou” koleje do bezprostfedni blizkosti dom(, coz v pfipadé jednokolejného fedeni nehrozi a
zarovef by tak byl vétsi prostor pr o izolaéni zelef, nebo protihlukové bariéry. Trat je v mapce vedena budto
nad tubusem &i vedle tunelu pfipravovaného vn&jsiho okruhu. V pfipadé nerealizace vnéjsiho okruhu, pak mame
v misté& okruhu pFimo ,luxusni* uzavéru s moznosti vyuZiti stavajicich ploch pro novou tramvajovou trat’,
Vzhledem k pfipravovanému novému Metropolitnimu planu a nedostatku finan¢nich prostiedkd na vystavbu
vnéjsiho okruhu, si doufam tvrdit, ze fedeni je realizovatelne a bylo by ho mozné zanést do pfipravovaného MP
(rad Vam s tim pom(izu). V neposledni fadé by toto feSeni vedlo i k nepotiebnosti obsluhy Suchdola minibusy,
které by j ist& neméli tak dobré intervaly jako linka 107, coz by mohlo vést pouze k méné ekologicke varianté
konecného dopravniho stavu na Suchdole - presednuti daldi asti obyvatel do aut.

Na zavér bych vam chtél moc podékovat, Ze umoziiujete ob&anlm Suchdola se vyjadiovat k dilezitym otazkam
méstské ¢asti a pevné v&fim, Ze v tomto pravidlu bude i nadale pokracovat.

S pratelskym pozdravem

Vlastimil Petficek

oo w1 petrice k@ centrum . e
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Prizkum organizovani vefejné dopravy
N30707 - 04 4

Predmét: Prizkum organizovani verejné dopravy
Od: pavel-hrbek@volny.cz

Datum: 11.1.2013 9:47

Komu: epta@praha-suchdol.cz

VazZeni,

jako obcan Suchdola jsem se chtél vyjadrit k "Pruzkumu k problematice organizovani
vefejné dopravy v méstské ¢&asti Praha-Suchdol".

Na celou radu otdzek jsem ale nenalezl z nabidky vhodnou odpovéd.

Domnivam se, Ze zavedeni tramvajové &i trolejbusové dopravy po stdvajicich jiZ tak
dost pfeplnénych &i Gzkych komunikacich neni pfiliZ redlné. Dopravni obsluhu by ale
vyteZila dalsi linka metra se stanicemi Dejvickd - Podbaba - Lysolaje - CZU -
V¢¥hledy - Suchdol - U Roztockého haje - (vyhledové pres Yeku po novém mosté) -
Bohnice - Kobylisy - Prosek.

Most pfes feku by ale musel slouZit jen jako ohruh pro oscobni dopravu a ndkladni
kamicnovou dopravu je nutno vést aZz za hranicemi mésta.

P¥i dopravnich stavbich v CR mi naprosto chybi vekoryscst a vyhled dc budoucnosti.
Harbcour Bridge v Sydny stavény ve tficadtych letech minulého stoleti mad 10 jizdnich
pruht + 2 Zelezni¢ni, Brooklynsky most postaveny v osdesdtych letech 19stoleti
glouzi dodnes a jeho kapacita je v&tdi neZ plénovany most PraZského okruhu ve 21
stoleti.

Z otdzek v dotazniku mohu cdpovédat:
lc, 11b, 12a, 17a, 20b, 22a, 24d, 25c

Pfeju hezky den Pavel Hrbek

lz1 14.1.2013 22:46



Prozikun - Praha 6 - Suchdol

Dobry den, posilam Vam dotaznik k pruzkumu k problematice organizovani verejne
dopravy v mestska casti Praha - Suchdol.

Pokud se zavede tramvaj na Suchdol, cesta do mesta by mohla byt pohodInejsi, ale bude
to stat zbytecne spoustu penez. Dalo by se to vyresit vymezenim oddeleneho pruhu pro
autobusy (a pro auta obsazena vice nez 1 osobou) az na Vitezne namesti jako to funguje
napr. v Kanade.

Vzhledem k dlouhodobemu zajmu mestske cast Dejvic o vytlaceni autobusove dopravy z
Vitezneho namesti a parkovani spousty aut v ul. Jugoslavskych partizanu, je nejspise tato
varianta neprijatelna. Tato cast mesta by si mela vybudovat vlastni podzemni parkoviste,
kam by smerovala parking z teto casti mesta, a tim by se mohl uvolnit pruh pro autobusy,
ale vzhledem k tomu, ze lide nechteji platit za parkovne, toto reseni neni konecne. Placeni
za modre zony cca tisic/e korun za rok je smesny poplatek, ale lidem bydlicim na Dejvice
by se to samozrejme nelibilo.

S tramvaji se cesta na Suchdol prodlouzi az o 10 a vice minut a vsem obyvatelum, kteri
nastupuji na konecne zastavce autobusu 107 se zvysi dochazkova vzdalenost na tramvaj,
protoze jiz dnes dochazeji pomerne daleko a radeji jedou autem ze vzdalenejsich mist.
Pokud minibusy budou jezdit s intervalem 15-60 min, tak se jim nevyplati cekat na
autobusy a vecer by stejne museli chodit pesky. A co teprve starsi lide. Napr. bus 359
funguje dobre, ale jezdi jenom 1x za hodinu v prubehu dne a vecer vubec.

Tim padem Ropid opet vyda vice prostredku na dopravu na Suchdol, protoze bude muset
financovat nejen tramvaje, ale take navazne autobusy.

Rano projizdi spousta aut pres Suchdol, aby se dostali co nejdrive do mesta nebo na
Vitezne namesti k metru. Kdyby zaparkovali na Suchdole, tak by se jim prodlouzila opet
cesta do prace a nejsem si jista, ze by tam byli ochotni parkovat. To by museli zavest
modre zony vsude v Praze nebo kolem Vitezneho namesti a CVUT, aby se jim tam
nevyplatilo parkovat. Idealni by bylo vybudovat zachytne parkoviste primo na Dejvice u
metra (nemozne pro tuto mestskou cast!) nebo prip. na Podbabe nekde u Kauflandu a
vlakove zastavky, takze to mohlo zachytavat auta ze vsech casti konce mesta a okolnich
vesnic (Sedlec, Suchdol, Roztoky, Horomerice, Cerny Vul,...). Vzhledem k dalsi planovane
bytove vystavbe napr. v Cernem V. se pocet auto bude neustale zvysovat a tim i narust aut
v ul. Jugoslavskych part. a tim i poptavka po parkovnem. Parkovani na Veleslavine u metra
je bezpredmetne a daleko.

Myslim si, ze zavedeni tramvaje na Suchol situaci nevyresi, protoze tramvaj nepojme tolik
studentu jako nyni kloubove autobusy. CZU by si mela rozmyslet, jake a kolik studentu
bude nabirat v budoucnosti a provadet podrobne analyzy, protoze jich tam dnes dojizdi
nejmene 2x tolik nez pred 10 - 15 lety. Vzhledem ke statnimu prispevku na studenty, se
jejich pocet bude postupne snizovat (doufejme) a take i pocet narozenych deti, tak se to
snad v budoucnosti vytribi. Jestlize v r. 1997 stacil maly bus 107 i 147 jezdici jednou za 10
min, tak nyni nestaci ani kloubovy autobus s rozpetim 3 min ve spicce. Take CZU omezuje
pocty hodin ve skole a studenti dojizdi do skoly denne mnohem mene nez v minulosti.

Pokud by jezdili jenom tramvaje na Suchdol, tak i pro osoby starsi je tramvajova zastavka
dale od metra na Viteznem namesti a na teto strane neni zadny vytah a take je tam
nebezpecne prechazet neustale hl. silnici vedouci k Hradcanske. Zde by se rapidne zvysil
pocet osob prestupujicich a tudiz brzdicich dopravu a mohla by se zvysit nehodovost.

Idealni by bylo zakazat studentum parkovani v ulici K Horomericum a okoli, protoze jsou
dost pohodini parkovat na novem centralnim parkovisti a chteji dojit do skoly drive. Dnes
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Pruzk,=n - Praha 6 - Suchdol

uz parkuji i v dalsich ulicich i na Whledech. Kolikrat stoji i pred vraty domu a je jim do
uplne jedno. Take neustale znecistuji vyfuky tuto ulici chudaci lide, kteri zde bydli primo u
skoly.

Dejte mi prosim vedet, zda zadate vice info.
Dekuji & s pozdravem, Renata Novakova
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