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1. Zadani praci



Tato studie navazuje na dopravinzenyrskou studii, ktera byla zpracovana na aije#u
mestskécasti¢. 72/2007 ze dne 2. kina 2007. Tato studi&Sila navrh organizace dopravy
v ulici K Horon¥ticam, s cilem zvySit p&et parkovacich a odstavnych stanietns
pottrebnych Uprav dopravniho rezimu. Zard\®y/l navrZzen a objednatelem odsouhlasen navrh

zbény s dopravnim omezenim ,zéna 30

2. Pnibéh projednavani

V prab¢hu projednavani bylo vzneseno nesouhlasné starmkisiavrhu nového dopravniho
rezimu v ulici Horongtické (12. 9. na OD P6) s tim, Ze navrzeny dopraehim je z hlediska
bezp&nosti dopravy fi vyjizdéni Sikmo parkujicich vozidel nevyhovujici a bylywnaovany
alternativni zjgsoby feSeni. Tyto navrhy jsou vSak neakceptovatelné,jgagopsano dale
Vv této zprav.

NavrZzeny dopravni rezim byl naopak s kladnym vylséed konzultovan sipsluSnym
sektordem Ustavu dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy, jkterd s navrhovanynieSenim
kladné zkuSenosti, povazuje ho za naprosto vhodp#ém souladu s platnou legislativou a
je ochoten na ffjpadném dalSim jednani na Odboru dopravy PrahadGsiwe stanovisko

deklarovat.

3. Dodaténé pozadavky objednatele
Po odevzdanigvodni studie objednatel roz$isvé poZzadavky nasledujicimigmbem:
a) Rozsfit zonu s dopravnim omezenim ,Z6na 30“ a zkoordaigv s existujici zénou
30 v Lysolajich
b) Navrhnout zrdnu dopravniho rezimu v ulici U Kruhovky
Oba dva tyto dodateé pozadavky objednatel spolu igoppminkami ze strany OD P6 (s
vyjimkou zésadni zgny organizace dopravy v ulici K Horatficam) byly do této studie

zarazeny.

4. Pouzité podklady

- Zakong¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich

- Zakon¢. 102/2000 Sb., kterym seémi zakorg. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

- Zakon¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikaaiah znénach rkterych
zakoni, ve zréni zakona. 60/2001 Sb.

- Vyhlaska MDaS¢. 30/2001 Sb., kterou se pro¥§id pravidla provozu na pozemnich

komunikacich a Upravar&eni provozu na pozemnich komunikacich
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CSN EN 12899 -1 ,Stélé svislé dopravni &ewi.Cast 1: Stalé dopravni z#e/
CSN 73 6102 ,Projektovaniizovatek na silninich komunikacich®
CSN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci*

- TP 65 ,Zasady pro dopravni Zeai nha pozemnich komunikacich®

TP 85, Zpomalovaci prahy*

TP 132 ,Z&sady dopravniho zkiiovani na mistnich komunikacich*
- TP 169 ,Zasady pro vyztavani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich”
- Podklady ziskané jako stast mistniho S&gni

5. Stavajici dopravni rezim
e zarazeni komunikaci furiki skupiny dle’SN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci*
- komunikace K Hororticam v useku VysokoSkolskaHolubi :
- mistni komunikace lllfidy, komunikace funéni skupiny C - obsluzna,
- komunikace v Useku Holubi -&hnice (MK II. tidy) :

- nezé@azena komunikace (NN).

e doprava v pohybu

- komunikace K Horor¥icaim - obousmirnd komunikace odikovatky VysokoSkolska x
OlSova po ukoeni za kizovatkou s ulici Holubi,

- NN v Useku ,K Horomsticam - Sgpnice* - obousnrna komunikace nevyhovujicich

Sitkovych parametfr (prednost protijedoucich vozidel vyatema dopravnim zganim).

e doprava v klidu
- doprava v klidu neni v séasné dob regulovana zZadnou mistni Upravou provozu na
pozemnich komunikacich (PK) dle zakoha361/2000 Sb., stani vozidel je Zivelné, misty

V rozporu s obecnou Upravou provozu na PK.

e rezim dopravy Vv klidu (parkovani) v souladu sevajici obecnou Upravou provozu na PK,
tj. pfi nejvyssi dovolené rychlosti 50kmh
a) stavajici $ka = 7,5 m:
- dva jizdni pruhy + parkovaci pruh po jedtrarg vozovky (podélné stani),
-2,75mjp + 2,75 mjp + 2,00 m pp(p)
b) stavajici $ka= 9,5 m:

- dva jizdni pruhy + parkovaci pruh (pas) @ane strativozovky (Sikmé stani),
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-2,75mjp+2,75mjp + 4,0 m pp(S)

6. NAVRH UPRAV DOPRAVNIHO REZIMU

6.1 Zona s dopravnim omezenim —,ZONA 30¢

Jako prvek plosného zkligni v dané oblasti se navrhuje na GUzemi@ Mraha - Suchdol
zZiizeni zony s dopravnim omezenim - ,Z6na 30, tjasth s nejvyssi dovolenou rychlosti 30
kmh* (v zahranti znamé jako tzv. ,Tempo 30“). V fiochu zpracovani dokumentace bylo
dohodnuto jeji roz#éni tak, aby navazovala na ,zénu 30" vygr@ou na Uzemi M Praha -
Lysolaje.

Now navrhovana sjednocena zona na tGzemi obGujdvitak vymezena komunikacemi
Kamycka (komunikace lezi ¥nzony), K osmidomi&m, Navazna, Kosova, Holubi degtne
zapadniasti zastavby), Spnice, slepy tUsek Podholi, jizni okraj Lysolaji iflkanikace Laka
a NN3646), Poustka a Lysolajské udolédins jizni zastavby), hranice k.U. Lysolaje a k.U.
Sedlec, jizni okraj zastavby ulice Nad Helmovkounm zénu), hranice k.U. Lysolaje a k.U.
Sedlec, Ke kladitrm (vre zony), Kamycka (vézény).

Jednim z hlavnich argumértavedeni ,Zony 30" je bezpeost, protoZze vyznam nizké
rychlosti z hlediska moZnosti odvraceni kolizniuaite je nesmirny. Pokudiga vozidlo
jedouci rychlosti 30 kmhvstoupi chodec, je nutna délka pro zastaveni €cen2Je-li ve

stejné situaci rychlost vozidla 50 krhhje potebna délka k zastaveni jiz cca 35 rinetr

Zavedeni ,z6n 30" p#t mezi dopravni op#gni povazované v zahréhiza jedno
vybranych citlivych oblastech a znamena pro obyeateelky ginos. Podprnym
prostedkem, umosujicim zklidhovaci opateni ,zony 30“ je i ve smyslu zakona

361/2000 Sb., upravagunosti zprava nariZovatkach &chto obsluznych komunikaci. .

s s

vzhledem k tomu, Ze jizda po obsluznych komunikaéparkujici vozidla, pohybuijici setil
kiiZzovatky s pednosti zprava, apod.) ndtiice beztak kkastému sniZovani rychlosti. Nizsi
nejvyssi dovolena rychlost se nijak zasadapromita i do doby jizdy. Pro jednotlivé vozidlo
se uplatni jen na malém podilu cesty, kdy vliv eatovni rychlost je sotva péshnutelny

(nekolik vtefin).



Zavedeni ,.zon 30" vede dle zkuSenosti i ke snizodapravniho hluku. Pokles hladiny hluku
o 3 az 5 dB(A) znamena subjektévpokles na polovinu ( dvauta jedouci rychlosti 30

kmh' jsou steji hlucna jako jedno auto jedouci 50 ki)h

Z6énu je navrzeno vyzdid dopravni s dopravnim omezenim“ se stejnym

znakou ¢. IP 25a ,Z6na s dopravnim symbolem jako u dopravni ztha ¢. IP

omezenim“ se symbolem dopravni &a 25a.

¢. B 20a ,Nejvyssi dovolena rychlost* .
s Gdajem ,30". Zn&u se navrhuje osadit ZO NA
na vjezdech ulic Kamyckd x OlSova,
Kamycka x Internacionalni, Vyhledské
nanesti, K stavebninam x (Kamycka),
Kosova x (Kamycka), K osmidonikn x

(Kamycka) a Kamycka x Sidlistni. Konec

zony s dopravnim omezenim  vyzZoge
. ) Dopravni zn&kac. IP 25a
dopravni zn&a ¢. IP 25b ,Konec zony

Stavajici dopravni zily ¢. IP 25a &. IP 25 b v kiZovatce Lysolajské udoli x V Sareckém
udoli a v ulici Skpnice ve srru od Horondiic zastavaji v platnosti.

Prehledna situace navrhované a stavajici ,.zony 306heahem graficke ifjohy ,Z0na

s dopravnim omezenim, zona 3églgedna situace", stavajici a navrhované dopravatieni

je obsahem grafickéfiohy ,,Zona s dopravnim omezenim, zéna 30, diJ3L,2

6.2 DalSi prvky zklidéni dopravy

Zména zpisobu obsluhy parkovistCeské zerdélské univerzity v Praze, tj. vyl@eni
piijezdu (,zaslepeni“ ulice K transformatoru, ktendyrai parametry nevyhovuje pro tyto
Ucely) a odstraéni informaniho zng&eni navadjiciho na toto parkovist

Uzawveni - ,zaslepeni” ulice K Horogficim za KiZovatkou s ulici Holubi a zruSeni
,propojky* mezi touto komunikaci a ulici &inice vzhledem k jejim zcela nevyhovujicim
parametiim (snerovym i Stkovym) a povrchem (panelovym, misty nezp&w) naprosto

nesphujicim standardni poZzadavky na stavebni tggéni mistni komunikace.



6.3 Navrh upravy rezimu dopravy v klidu (parkovamiulici K Horoméricim
A nejvyssi dovolené rychlosti 30kmh

Na zéaklad jednani nad moznymi variantaféSeni dne 22. ledna 2008 na Nsuchdol za

U¢asti objednatele, projektantaCR, UMC 6 OD a TSK je v konmém navrhu uplatmo

teeni ulice K Horogticam dle CSN 73 6110 jak je dale popsano. Pro dopravu v klidu

(parkovani) se navrhuji parkovaci pruhy (pasy) gstiranné (Sikmé, nebo podélnégmsené

vyhybnami, vjezdy do objekta manipul&nimi prostory.

a) stavajici Skka = 7,5 m
m uspdadani:
e dvoupruhova oboustma s jednim parkovacim pruhem (pp),

- 2.75 m jizdni pruh (jp) + 2,75 m jp + 2@0pp podélné stani (ppp) (3

b) stavajici Ska~ 9,5 m
m uspdadani :
e jednopruhova obousima s jednim parkovacim pruhem s vyhybnami po B00-m(?)
- usptadani 4,50 m pp Sikmé (45°) + 5,00 m jp

Pozn.:dle CSN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci®
(%) pouze pro navrhovou rychlost 30 kiprovedeni vyhyben diéSN 73 6110

N

(® Sika jizdniho pruhu 2,75 m jen na dvoupruhovém jmdrasu

Navrhované Upravy dopravniho rezimu (mistrmiawp provozu na PK) se navrhuje
provést (vyznét) svislymi dopravnimi zngami¢. IP 11b ,Parkovis¢ (kolmé nebo Sikmé
stani), ¢. IP 11c ,Parkovis¢ (podélné stani) & B 28 ,Zakaz stani“.

IP 11b IP 11c B 29



Vyzn&eni zmisobu stani se navrhuje vodorovnym dopravniméemian ¢. V 10d
~Parkovaci pruh“ o rozgrech 0,50/0,50/0,25 m. Vyzéeni Uhlu povoleného Sikmého stani
k okraji vozovky se dopotwje dopravni zngou ¢. V 10c ,Sikmé stani“ o &e 0,125 m
pouze na zstku a konci parkovaciho pasu. Dopravnickyac. V 10c a¢. V 10d jsou
v provedeni bilém.

Vyhybny a vjezdy do objektse navrhuje vyzrit vodorovnym dopravnim zganim
¢V 12a “Zluta klikatacara” (ve Zlutém provedeni). Délky vyhyben jsou dawy v délce
zohlediujici mistni pondry. Jejich doporéena délka je uvedena na grafickéqze.
Pozn.:Parkovaci pruh filéhajici k ptibeznému jizdnimu pruhu deny pro podélné stani
v jedné&radé neni nutné ve smyslu TP 169 vyxvet.

Vzhledem ktomu, Ze na naroZfiZkvatek nejsou vifxném snéru pres ulici
K Horometicim chodnikové Upravy anii@chody pro chodce, dopduje se neukafovat
parkovaci pasy ve vzdalenosti 5,0 rfeg Kizovatkami dopravni zmu &.V 13a ,Sikmé
rovnokeznecary” (dopravni stin).
Podrobny navrh Gprav dopravniho rezindets navrhu dopravniho zgani je obsahem
grafické gilohy “Néavrh Upravy dopravniho rezimu.”.
Na zaklad shora uvedenych jednani bylo dohodnuto osadirezhd&iizovatek na z&tky
parkovacich pds(ve snéru jizdy) montované prvky pro zabgam primé jizdy vozidel.
Doporduje se osadit &&rn¢ uzivané  Prvky (dily) se vyra§ji v barw Zluté acerne.
prvky o vySce 6 cm (rychlostigjizdni
v = 10 kmh"), nag. typu CZ - 8 (viz
obrazek) o rozrech 500 x 430 x 60 mm
a hmotnosti 14,5 kg @&dni dil) a 215 x
430 x 60 mm a hmotnosti 4 kg (krajni dil).

Zagatky parkovacich pésa umistni montovanych pruk je voleno tak, aby umdbvalo
priajezd Kizovatkou stedre t¢Zkému (fiosému) nakladnimu automobilu (vozidla pro svoz
komunalniho odpadu, haské zachranné techniky apodieseni z&atku parkovaciho pasu
je navrzeno v detailu profikovatku ulic K Horomdticam x K transformatoru. V tomto
piipadt je na zakladl poZzadavku objednatele navrzeno osazeaid3rviki (1x 9 stednich a
2 krajni dily, 1x 5 gednich a 2 krajni dily a 1x 3tetni a 2 krajni dily) s rozestupem 1,50 m
a 2,00 m od sebe tak, aby zadné prvky nelezelycha@htkou podzemniho silnoproudého
vedeni.Prvky je nutno osazovat vzdy tak, aby sédsia barvaterna a Zlutd, iixcemz krajni
prvky jsou vzdy Zluté.



Zacatek parkovaciho pasu je navrzen cca 7,0 m a pstava prvik cca 4,5 m od hrany
kiizovatky (,obrubnikové” hrany) ulice K transforméto
Podrobnosti osazeni obsahuje grafickifopa “Detail narozi kZzovatky*.

V kiizovatce ulic K Horonticim x K stavebninam se navrhuje obdobnyniisgibem
osazeni 2 x 3 &dni a 2 krajni dily. V daném midtiizovatky dle mapovych podklédelezi
Zadné inzenyrské gjt zatdtek parkovaciho pésu je moZzno situovat cca 3,0 dn o
»obrubnikové" hrany kZovatky a 2 sestavy montovanych pivisadit do mista mezi &atek
parkovaciho pasu a ,obrubnikovou® hranou ulice &ebninam.

Pozn. : Navrh uloZzeni montovanych prv& ohledem na vedeni podiulich siti vychazi
z dostupného mapového podkladu a mistnihiersied neni a&en spravci siti.

7. Navrh uprav dopravniho rezimu v ulici U kruhoyk

Na zaklad nového pozadavku objednatele byla do dokumentackatédné zapracovana

zmena dopravniho rezimu v ulici U kruhovky takto :

- ulice U kruhovky bude navrzena jednasna od ulice Internacionalni k vjezdu na
parkovist pred objektent.p. 1073/3 od ulice Sidlistni,

- usek mezi ulici Sidlistni a vjezdem na parkaviiide ponechan jako obousmy,

- stani vozidel bude mistni Upravou silriho provozu (dopravnim zéenim) gesunuto z
levé strany komunikace na pravou stranu komunikacengru jizdy (jednosrérnosti),

- po levé strati komunikace ve simu jizdy budou osazeny dopravni zkwa ¢. B 29 ,,Zakaz
stani”,

- ve smyslu navrzené Upravy dopravniho rezimu bug@eaveno i dopravni zgani
v kiizovatce U kruhovky x Internacionalni a U kruhowkidlistni.

Podrobny navrh uprav dopravniho reziméetw navrhu dopravniho zdani je obsahem

grafické gilohy “Névrh Uprav dopravniho rezimu v ulici U kronky”.

8. Projednani dokumentace

Navrh dalSich Gprav dopravniho rezimu na uUzent Mraha - Suchdol byl nejprve
konzultovan na UM Praha — Suchdol dne 5iz2007.

Na tomto jednani byl ze strany WMPraha - Suchdol vznesen poZadavek na zapracovani
navrhu na uUpravu dopravniho rezimu (zjedné&rskmi) ulice U kruhovky a poZadavek
sjednoceni navrhované zony s dopravnim omezeniém4,80“) na k.U. Suchdol se stavajici
,z0nou 30" na k.U. Lysolaje. Oba pozadavky byly dokumentace navrhu dopravnich

opateni zapracovany.



Dale byl navrh tprav dopravniho rezimu dne 12i 2807 projednavan na OD UMPraha 6
za Gasti R - SHMP - DI, kde byly vzneseny déle uvedené &gira ripominky sngtujici
ke zméné navrhu dopravniho rezimu v ulici k Horeéticam, které by podle zastupce’R
zvySily bezpénost dopravy v této uliciip vyjezdu Sikmo parkujicich vozidelkirzivou je
pripojeno stanovisko projektarjta
- prowteni moznosti zjednostméni ulice K Horondficam v Useku od ulice
K transformatoru k ulici Kosova, ulice Sgi@va od ulice Kosova a ulice K transformatoru
v Gseku Spgkova - K Horomgficam,
- uvedeny navrh projektant nedopéuje z chto divod: :
- zjednos@rnénim uvedenych komunikaci by doSlo k vyraznémuraviggenzity dopravy
v techto ulicich oproti stavajicimu stavu,
- veSkeré vyjezdy ze vSech oljjékicepodlazni zastavbaradou garazi v suterénu) v ulici
K Horomericiim by musely byt realizovany ulicemi Kosova,c&pea a K transformatoru,
- zjednos@rneni prehledného Useku komunikace zpravidla vede ke Zuy®dtosti jizdy
na této komunikaci,
- prowteni moznosti stdavého parkovani po levé a pravé strahice K Horongricam
v Useku K transformatoru - Kosova,
- vysfidani parkovacich stdni mozné nenfady vicepodlaZnich objekt.p. 1110/23 €.p.
1118/39 jsou v celé jejich délcdzeny garaze s vjezdy do ulice K Hotwimim,
- pochybnosti nad navrhem jednopruhové obaumsgkomunikace s vyhybnami,
- typ ,jednopruhové mistni komunikace fank skupiny C oboustmé s parkovacim
pruhem* uvadiCSN 73 6110 v be08.4.4, @i intenzi < 500 vozidel/24h v obou gnech,
s vyhybnami ve vzajemné vzdalenosti 80 - 100 iohjeprostor nize byt sloden s vjezdy
do staveb a na pozemky, obdobné typy komunikati¥v provedeni ve stavebni Uptase
aplikuji s cilem zklidéni dopravy.
Z divoda shora uvedenych, doloZenych citadisjusné casti CSN 73 6110, jakoZ i
kladnymi zkuSenostmi s aplikaci obdobnych dopravniezini, povazujeme i nadale
dopravni rezim navrZzeny v této studii za vhodnybadeplni poZzadavky objednatele na

zvySeni potu parkovacich stani v ulici K Horafficim pxi jejim soasném zklidani.

Ing. Zderk Stradal



