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A. ROZVOJOVE VIZE PODPOROVANEHO PROJEKTU TRAMVAJOVA TRAT V USEKU
PODBABA - SUCHDOL

Potencialni tramvajova trat v Useku Podbaba — Suchdol by navazovala na jiZ realizované

prodlouzeni tramvajového vedeni v ul. Podbabské k budouci vlakové zastavce

Praha-Podbaba. Je vedena ve sméru do Suchdola, nejprve pfi Zeleznicni trati, nasledné

vystoupd do stopy pfi ul. Kamycké, pfechazi do jeji stredové casti a po prichodu celym

tzemim MC Praha-Suchdol je ukon&ena smyé&kou v prostoru Vyhledy. Zde vznika koncovy

prestupni terminal, prestup na autobusovou dopravu a parkovisté P+R. Délka uUseku

se 7 zastavkami ¢ini cca 4,48 km

A. 1 Hlavni pfinosy podporovaného projektu tramvajova trat v useku Podbaba -
Suchdol:

Zkvalitnéni dopravni obsluhy Uzemi Suchdola;
Napojeni dané ¢asti mésta na systém méstské kolejové dopravy;

Spolehlivé a kapacitni obslouzeni CZU v Suchdole, které nelze pfi zachovani
soucasné vytizenosti univerzity jinak efektivné resit;

Vyrazna redukce autobusové dopravy, s odpovidajicimi prinosy v oblasti Zivotniho
prostredi a vefejného zdravi;

Vymisténi autobusové dopravy z centra Dejvic;
Podchyceni autobusové a automobilové dopravy v okrajové ¢asti mésta;

Vytvoreni etapovych predpoklad( pro eventudlni realizaci tramvajové traté
Dejvice — Bohnice.

Terminy a financovani vyplyne z cCasovych vazeb na zohlednéni zaméru v uUzemné

planovaci dokumentaci, coz je i podminka pro podani Zadosti o Uzemni rozhodnuti.

V pozadavcich na financovani z rozpoctu hlavniho mésta Prahy (vyhled) bylo
uplatnéno 2, 35 mld. K¢ na obdobi 2015-2019 k pfipadné realizaci ¢i kofinancovani
projektu tramvajova trat v Useku Podbaba — Suchdol.
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B. VYSLEDKY PROJEKTU EPTA V KONTEXTU STRATEGICKYCH ROZVOJOVYCH SMERU CR

Elementarnim vychodiskem realizace superiorniho doporucéeni z projektu Studie
proveditelnosti dopravni obsluznosti méstské ¢asti Praha — Suchdol je alokace financnich
prostfredkd. Samotna méstska ¢ast nedisponuje a nikdy disponovat nebude dostatecnym
mnozstvim financnich prostfedk( kjejich realizaci a ani ji to nepfislusi z hlediska
kompetenci. V ramci studie byly zvazovany nasledujici alternativy:

e Baze nekolejova AUTOBUS / TROLEJBUS - [METROBUS; BRT (Bus Rapid Transit)];
e Baze kolejova — TRAMVAJ;

V obou pripadech se jednda o aktivity extrémné narocné na financni prostfedky
a to v fadech miliard korun ceskych. V ramci pripadné optimalizace obsluznosti Uzemi bazi
nekolejovou je také bezpodmineéné nutné prihlédnout knutnosti ulici fadné
zrekonstruovat v¢. inZzenyrskych siti, ano novych povrchl vozovky, pofizovacim naklad{im
na nové dopravni prostredky (trolejous metrobus), infrastruktura pro jejich provoz véetné
garazi a dep.

Pozadavky na verejnou dopravu v oblasti Suchdola jsou podminény predevsim existenci
Ceské zemédélské univerzity v Praze a poctem jejich studentd, které je nutné v obdobi
vyuky pfepravit ze stanic metra a tramvaji na Vitézném namésti, respektive Podbaby
(konecénd tramvajové linky 8 a 5) a stanic Podbaba a V sedlci (vlakové zastavky) do arealu
Ceské zemédélské univerzity v Praze a zpét. Pi soucasné kapacité univerzity cca 25 tisic
studentU se jedna o prepravu vice jak 10.000 cestujicich za den. Stavajici zplsob dopravy
kloubovymi autobusy zpUsobuje fadu dopravnich problémua:

e nedostateCna prepravni kapacita verejné dopravy, kdy autobusy nestaci pokryvat
vysokou pFepravni poptavku na dojizdku studentd CZU;

e nespolehlivost pravidelného provozu autobusl, kterda je zavinéna pojizdénim
v dopravnich zacpach, protoze autobusy nemaji vyhrazenou dopravni cestu;

e intenzivni individudlni automobilovd doprava (IAD) v Kamycké ulici s cilem
v Dejvicich nebo v centralni oblasti mésta;

e parkovani dojizdéjicich v rezidencnich oblastech Suchdola.
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C. OPTIMALIZACE DOPRAVNI OBSLUZNOSTI MESTSKE CASTI PRAHA — SUCHDOL VERSUS
OPERACNi PROGRAM DOPRAVA PRO PROGRAMOVE OBDOBI 2014 - 2020

Finanéni podpora z fondd Evropské unie pro sektor dopravy v Ceské republice je v obdobi
2014 -2020 realizovana zejména prostfednictvim Operacniho programu Doprava
pro programové obdobi 2014 - 2020. Ministerstvo dopravy vykondva prostfednictvim
Odboru fondl EU pro tento operaéni program roli Ridiciho organu.

Navrhovana struktura OPD 2014 — 2020 zahrnuje tfi vécné prioritni osy:

e Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalSi udrzitelnou dopravu;

e Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a verejna infrastruktura pro Cistou mobilitu;
e Silniéni infrastruktura mimo sit TEN-T;

e Ctvrta prioritni osa je zaméFend na technickou pomoc.

V prvni prioritni ose, které je relevantni i pro podporu optimalizace dopravni obsluznosti
meéstské casti Praha — Suchdol budou obsaZeny specifické cile Vystavba a modernizace
Zelezni¢nich trati, Vystavba a modernizace vnitrozemskych vodnich cest v hlavni siti TEN-
T, Multimodalni doprava, Infrastruktura draznich systémua méstské a priméstské dopravy
(metro, tramvajové systémy, tram-train systémy, trolejobusové systémy), Systémy fizeni
meéstského silnicniho provozu a zavadéni ITS (Inteligent transport systém) na méstské
silni¢ni siti a Environmentalné Cisty dopravni park.

Obrazek €. 1 relevantni body OPD 2014 — 2020 k projektu EPTA
PO 1 E Infrastruktura pro zelezni¢ni a dalsi E IP 1.3 E Rozvoj a zlepSovani dopravnich systémi Setrnych
= udrzitelnou dopravu

.
Ekiivotnimu prostiedi, véetné systémul s nizkou
E hlué¢nosti, a nizkouhlikovych dopravnich systémi,
vcetné vnitrozemské a namorni lodni dopravy,
pristavli, multimodalnich spoji a letiStni
infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou
regionalni a mistni mobilitu (narizeni o FS, ¢l. 4,

odst. (d), bod ii.)

SPECIFICKY CiL: 1.3 - Vytvoieni podminek pr;) vétsi vyuziti multimodalni dopravy
SPECIFICKY CIL: 1.4 - Vytvoreni podminek pro zvy$eni vyuzivani vef'ejné hromadné dopravy ve méstech v
elektrické trakci

SPECIFICKY CIL: 1.5 - Zlepseni f{zeni dopravniho provozu a zvy$ovani bezpeénosti dopravniho provozu ve
méstech

SPECIFICKY CiL: 1.6 - Vytvoieni podminek pro $ir$i vyuZiti Zelezni¢ni a vodni dopravy prosttednictvim
modernizace dopravniho parku




o\ o
EPTA Project Implementation Plan {epto\”

Relevantni pasaze Operaéniho programu Doprava pro programové obdobi 2014 — 2020
ve vztahu k projektu Studie proveditelnosti dopravni obsluznosti Praha-Suchdol-vefejnou
dopravou.

Jde zejména o Specificky cil 1.3 Vytvoreni podminek pro vétsi vyuziti multimodalni
dopravy. Zajmové Uzemi by mohlo byt idedlnim pfikladem multimodality, kdy stdvajici
moznosti osobni automobilové dopravy a hromadné autobusové dopravy doplnéné
o vlakovou zastdvku a pfivoz pres feku mohou byt doplnény kolejovou bazi nezavislou
na silniénim provozu a zazemim pro "Park and Ride", "Kiss and Ride", "Bike and Ride".
Jako doplnék je nutné zminit i moZnosti kombinace vSech zminovanych druh(i dopravy
s iniciativou méstské ¢asti Praha - Suchdol a to projektem ,, Kola na rliZzovo“ coz je systém
vypujénich a odstavnych mist, kde si Ize bezuplatné zapuijcit bicykl.

Lokalizace pro Park and Ride Lodni pfivoz pfes feku

. Vlakova zastavka
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Specificky cil 1.4 Vytvoreni podminek pro zvySeni vyuzivani verejné hromadné dopravy
ve méstech v elektrické trakci. Vysledky ,Studie proveditelnosti dopravni obsluznosti
Praha-Suchdol - vefejnou dopravou” mohou byt pfimo vyuzity vramci
technickoekonomické studie, projektové dokumentace, popfipadé v ramci zpracovavani
EIA (Environmental Impact Assessment) posouzeni mozného projektu tramvajové trati na
Suchdol. Vtomto pfipadé jen je nutné zvyraznit uZiteCnost a aplikovatelnost vystupu
projektu EPTA pro redlny rozvoj kofinancovany ze strukturalnich fond( EU.

Specificky cil 1.5 Zlepseni fizeni dopravniho provozu a zvySovani bezpecnosti dopravniho
provozu ve meéstech. | vtomto pripadé jsou vystupy projektu EPTA pfimo provazany
se zamérenim tohoto specifického cile zejména diky analyzam slabych stranek
a bezpecnostnich rizik soucasného provozu a identifikace moznosti uplatnéni ITS
(Inteligent Transport Systém) technologii.

C.1 Vystupy projektu EPTA versus strategické dokumenty

V roce 2007 vznikl v rdmci spole¢nych aktivit pro potfeby nového uzemniho planu hl. m.
Prahy programovy dokument ,,Praha kolejova®“, ktery urcil smérovani rozvoje sité verejné
dopravy v Praze a stal se vychodiskem pro zpracovani nového uzemniho planu. Lze
konstatovat, Ze na zakladé projednani konceptu tohoto planu, i pres zmény
v hospodarské a politické situaci, jsou principy tohoto programu stale platné. Tramvajova
trat Podbaba - Suchdol patfi mezi vyznamné prioritni stavby z hlediska poradi vystavby
ato zejména sohledem na moZnosti kofinancovani tohoto projektu z prostredki
Operaéniho programu Doprava pro programové obdobi 2014 — 2020.
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D. OBECNY POSTUP ROZHODOVACIHO PROCESU V RAMCI CESKEHO PROSTREDI

Termin rozhodovaci proces lze definovat jako sled udalosti vymezenych nespecifikovanym
¢asovym ramcem, které vedou od rozvojovych myslenek k jejich realizaci, Cili v kontextu
meéstské casti Praha — Suchdol sled aktivit, které povedou od nastinéné myslenky (vize)
optimalizace dopravni obsluznosti méstské ¢asti Praha — Suchdol k jeji budouci realizaci.

Strategicka (koncepcni) uroven

o ' Realizace
Strategicka SEA | EIA ..
) | , zaméru
vize posouzeni | posouzeni
|
3 @ @ ®—© 6 @ ®—0
I Projektova (technicka) uroven
Myslenka Tvorba Projektova Uzemni Stavebni
koncepce, dokumentace fizeni fizeni
politiky,
nebo planu
] >
Cas

D.1 Myslenka

Myslenka tramvajové traté na Suchdol vychazi z dlouhodobého neutéSeného stavu
dopravy ato jak individudlni automobilové, tak i hromadné autobusové v ramci
spadového Uzemi. MnoiZstvim cca 10000 studentl denné dopravovanych do
kampusu Ceské zemédélské univerzity v Praze se z trasy na Suchdol stavd vyznamné
zatizené dopravni spojeni, které v letech 2012 — 2014 narazi na své limitni mozZnosti.
Neexistenci relevantnich Usekl (pro méstskou ¢ast Praha Suchdol) Silni¢niho okruhu
kolem Prahy R 1 se projevuje i v rdmci silnice 241 vedouci skrz Suchdol vyznamnym
zatizenim osobni i nakladni dopravou.

D.2 Strategicka vize

Strategicka vize spocivala v optimalizaci dopravni obsluznosti méstské ¢asti Praha —
Suchdol. Byly porovnavany alternativy optimalizace a to jak kolejové tak nekolejové
baze tak, aby byla predefinovana alternativa, jez by byla nadale rozvijena v ramci
aktualizaci koncepcnich dokument(, politik, strategickych plan a akcnich pland).
Jednim ze zadani projektu EPTA ,Studie proveditelnosti dopravni obsluznosti Praha-
Suchdol — vefejnou dopravou” byla i verifikace sprdavnosti dfive zvoleného
rozvijeného sméru, a to kolejové baze pro Usek Podbaba — Suchdol. Vystupy
komparaci v ramci studie potvrdily, Ze se jedna o superiorni variantu, ktera je pro
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podminky méstské casti Praha — Suchdol nejvhodnéjsi ato i za predpokladu
existence Ci neexistence relevantnich Usekd Silniéniho okruhu kolem Prahy R 1.
JelikoZz tyto useky nejsou na ,Indikativnim seznamu velkych projekt(”, jez budou
kofinancovany z prostfedk( Operacniho programu Doprava v programovém obdobi
2014 — 2020 bylo ukolem projektu EPTA nalézt takovou variantu, resSeni dopravni
obsluznosti jez bude nezavisla na dobudovani R 1, coZ se ve vysledku podafilo.

D.3 Tvorba koncepce, politiky nebo planu (akcniho planu)

V Soucasné fazi predprojektové pripravy jsou vize tramvajové traté v trase Podbaba
- Suchdol ukotveny i v rdmci stéZejnich rozvojovych dokumentt a to jak regionalni,
tak celorepublikové Urovné. Dalsi fazi je prejimani této moznosti mezi strategickymi
dokumenty, Cili jejich vzdjemnd harmonizace. Jde zejména o zesouladéni Uzemnich
narok(l mozného projektu v rdmci Uzemné pldnovacich dokumentaci, bez ¢ehoz by
projekt nemohl byt schvalen a tim i realizovan. V navaznosti na tuto skutecnost
byla v roce 2013 zpracovana studie ,Praha 6 — Sedlec, Studie pro zménu Uzemniho
planu hlavniho mésta Prahy - ovéreni tramvajové trati a zasady vyuZiti Uzemi.

Jiz v minulosti pfipravovand zména uzemniho planu hl. m. Prahy ¢. 1774/00 nebyla
schvdlena mimo jiné z dlivodu namitek proti vedeni tramvajové trati (TT) Podbaba —
Suchdol uzemim Sedlce, kde Ize identifikovat environmentdlni rizika. Pro podani
nové zadosti o zménu Uzemniho planu je potieba nalézt a projednat novou trasu TT,
kterd vyhovi namitkam z predchoziho provérovani tramvajového propojeni pres
Sedlec. S tim Uzce souvisi vystupy projektu EPTA ,Studie proveditelnosti dopravni
obsluznosti Praha-Suchdol - vefejnou dopravou” které identifikuji nové
environmentalné akceptovatelné mozZnosti vedeni tramvajové trati. Vystupy
projektu EPTA lze vtomto pripadé pfirovnavat k ovérovaci studii, jejiz cilem bylo
zjistit moznosti a podminky urbanistické koncepce a vyuZiti souvisejiciho Uzemi,
zhruba vymezeného ul. Podbabskou, Kamyckou a vychodni katastralni hranici
Lysolaji, pro které je potfeba nalézt moznosti situovani rozvojovych a prestavbovych
ploch v Uzemi v souvislosti s novym vedenim tramvajové trati a stanoveni jejich
urbanistického charakteru, zasad prostorové koncepce, urbanistickych a dopravnich
vztahQ. Pritom je potfeba zohlednit soucasné majetkopravni vztahy a dalsi limitujici
podminky Uzemi — terénni konfiguraci, systém zelené, zajmy ochrany pfirody a
krajiny, stavajici zastavbu, dopravni a technickou infrastrukturu.

D.4 SEA posouzeni

Strategické hodnoceni Zivotniho prostrfedi (Strategic Environmetal Assessment)
je procesem hodnoceni rlznych politickych zamérd, pland a program@ z hlediska
vlivli na Zivotni prostiedi. Jeho hlavni poslani je zajisténi environmentalni integrity
posuzovaného dokumentu za pfispéni zpétné vazby ze stran dotenych sprdvnich



EPTA Project Implementation Plan eptg

Uradl, dotéenych Uzemnich samospravnych celkll a vefejnosti a nevladnich
organizaci.

V okamziku, kdy se vize tramvajového vedeni v Useku Podbaba — Suchdol stanla
soucasti rozvojového dokumentu byla v rdmci néj posouzena z hlediska:

* Posouzeni, zda byly zpracovany cile ochrany ZP do cil@i koncepce, &ili zadli
je zaméreni koncepcniho dokumentu v souladu s principy trvale udrzitelného
rozvoje.

e Posouzeni souladu navrhovanych fesSeni problém( dané koncepce s cili
ochrany ZP — &ili z hlediska strategického, zdali podporovana aktivita (v nasem
pfipadé tramvajova trat Podbaba — Suchdol) je vsouladu s platnymi
referenénimi cili ochrany pfirody a krajiny definovanymi na narodni i
mezinarodni Urovni.

e Posouzeni souladu s limity vyuZiti Uzemi definovanymi v platné UPD -
v pfipadé tramvajové traté Podbaba — Suchdol jen nutné iniciovat zmény
v ramci dotéenych uzemné planovacich dokumentaci, tak aby podporované
aktivita byla v souladu s moznostmi a podminkami vyuZziti uzemi.

* Posouzeni vlivu specifickych aktivit a projektli na ZP - vtomto pfipadé se
jednd o prvni ,obecné” posouzeni rizikovosti projektl k Zivotnimu prostredi,
ovsem bez znalosti detailni technické specifikace.

D.5 Priprava projektové dokumentace

Pfiprava projektové dokumentace je charakteristicka predélem mezi budoucnosti
a soucasnosti, Cili mezi strategickou (planovaci) udrovni a projektovou (blizce
soucasnou) Urovni. V ramci projektové pripravy jsou specifikovany veskeré detailni
technické parametry projekty. V pfipadé stavby tramvajového vedeni v Useku
Podbaba — Suchdol by mélo byt samozfejmosti zpracovani variantniho reseni, jez se
muze liSit v lokalizaci, technologii, technologickych postupech apod. Hlavnim
smyslem projektové dokumentace je interpretace skute¢ného stavu po pripadné
realizaci, a tim poskytnout dostatek informaci staviteli, verejnosti a vsem
zainteresovanym subjektim o mozném provedeni stavby.

D.6 EIA posouzeni

EIA (Environmental Impact Assessment) neboli proces posuzovani vliv(i na Zivotni
prostiedi je, formalizovany postup urcitych predem danych krok( vedoucich
k systematickému zkoumani moznych vlivli inkriminovaného zaméru na Zivotni
prostredi, Cili se v ramci EIA posuzuji vlivy planovanych staveb a zafizeni na verejné
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zdravi ana Zivotni prostfedi (vlivy na ZivoCichy a rostliny, ekosystémy, puadu,
horninové prostiedi, vodu, ovzdusi, klima a krajinu, pfirodni zdroje, hmotny majetek
a kulturni pamatky a jejich vzajemné plsobeni a souvislosti). V pfipadé, kdy
k tramvajové trati vuseku Podbaba — Suchdol bude finalizovdna projektova
dokumentace, vyvstane nutnost jejiho podrobeni preventivnimu prezkumu
z hlediska rizikovosti stavby ve vztahu k Zivotnimu prostredi. Dale je nutné zminit
povahu vysledného EIA stanoviska. Na zdkladé platné legislativy v roce 2014 (zakon
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi, v platném znéni je ucelem
posuzovani vlivli na Zivotni prostredi ziskani odborného a objektivniho podkladu pro
vydani rozhodnuti popfipadé opatifeni v navazujicich spravnich fizeni, za které
povaZujeme Uzemni fizeni a stavebni povoleni. OvSem stanovisko z procesu EIA
nemad povahu rozhodnuti ve smyslu spravniho fadu (Uzemni rozhodnuti a stavebni
povoleni tuto povahu mad), Cili vramci EIA stanoviska se neda soudné odvolat je
pouze doporucujici, avsak v ramci uzemniho rozhodnuti a stavebni povoleni se lze
dovolani k soudu vymoci. Tato situace vSak bude vyznamné zménéna a to od 1. 1.
2015, kdy by mél vstoupit v platnost novelizovany ,,EIA zakon” ktery bude Cinit i z
»EIA” stanoviska zavazné rozhodnuti ve smyslu pravniho fadu, coZ mize vyznamné
ovlivnit implementaci reSeného zaméru.

D.7 Uzemni Fizeni

Uzemni Fizeni z(stava jednim ze zakladnich postupd pro umistovani staveb. V
Uzemnim Fizeni se vydava Gzemni rozhodnuti. Uzemniho rozhodnuti nebo tzemniho
souhlasu je v zasadé vidy tfeba k:

e umistovani stavby nebo zatizeni,

e ke zméné stavby nebo zafizeni,

e pokud se ma ménit vliv stavby nebo zafizeni na vyuziti Gzemi,
e pokud se ma ménit vyuZiti zemi,

e ochrané dllezitych zajm( v uzemi.

Umistit stavbu, zménit vyuzivani Uzemi a obecné ochranovat zajmy v Uzemi lze jen
na zakladé Gzemniho rozhodnuti, pfip. udé&leného Uzemniho souhlasu. Uzemni
rozhodnuti predstavuje zavérec¢nou fazi uzemniho planovani a jde o nastroj, ktery
navazuje na Uzemné planovaci dokumentaci, ktera je zakladem Guzemniho fizeni. Pfi
uzemnim rozhodovani dochazi k aplikaci Uzemné planovaci dokumentace v
naslednych procesech, ve kterych se rozhoduje jiz o konkrétnich podminkach
vyuzivani uzemi. Rozhodnuti o umisténi stavby nebo zafizeni predstavuje zakladni
rozhodnuti o stavbé a stavebnim pozemku, vymezuje stavebni pozemek a umistuje
na ném navrhovanou stavbu, ohledné niz stanovi druh a ucel této stavby a
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podminky pro jeji umisténi, vydani stavebniho povoleni ¢i napojeni na verejnou
infrastrukturu.

D.8 Stavebni fizeni

Ucelem stavebniho fizeni je projednat a posoudit ?adost o stavebni povoleni
a rozhodnout o ni. Kladnym vysledkem je pak vydani stavebniho povoleni. Ve
stavebnim Fizeni stavebni Grfad pfezkouma zejména, zda dokumentace spliuje
podminky Uzemniho rozhodnuti, poZadavky tykajici se vefejnych zajmu, predevsim
ochrany Zivotniho prostfedi, ochrany zdravi a Zivota a odpovidd obecnym
technickym pozadavk(im na vystavbu.

D.9 Realizace zaméru
Viz vystavba projektl dle specifikovanych stavebnich operaci a celkli vramci
projektové dokumentace.
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1. SOUHRN CiLU V RAMCI PROJEKTU EPTA

PFi praci na pfipravé a projednavani navrhu dopravni obsluznosti méstské casti Praha
Suchdol sevychdzi zprincipl definice udrZitelné dopravy. Udrzitelnd doprava
je definovana jako ,uspokojeni potfeb mobility soucasné generace bez omezeni potieb
budoucich generaci”.

Pfi praktickém naplfiovani téchto principl byly vyuZité zkuSenosti relevantnich studii
v ramci projektu EPTA. Byly to pfedevsim:

eGP 12: Planning of infrastructures and services (Barcelona — Spain);
e PRO2: PDM as a tool for sustainable mobility improvement (Almada — Portugal),

které vhodnym zplUsobem interpretoval zahrani¢ni zkuSenosti vramci strategického
prostorového planovani, optimalizace infrastruktury a zakladni pfistupy jednotlivych
aktérQ v ramci planovaciho procesu pfi zohlednéni nejmoderné;si evropskych zkusenosti
a postupl. Ziskané informace z projektu ,PDM as a tool for sustainable mobility
improvement (Almada — Portugal)” Ize uplatni v pfikladu zlepSeni dopravni obsluznosti
meéstské ¢asti Praha — Suchdol, jelikoz udrzitelné méstska mobilita je jednou z jejich priorit
pfi zohlednéni zlepSovani dopravnich systémud Setrnych k Zivotnimu prostiedi véetné
systému s nizkou hlu¢nosti a nizkouhlikovych dopravnich systémf, coZ je pIné v souladu
s podporovanymi sméry EU v ramci méstské dopravy.

Ziskané ovérené pfristupy a postupy vyrazné napomohly zlepsSit a urychlit zpracovani
jak vécnych podkladd, tak predevsim zefektivnit systémy projednavani podkladd i vystupl
mezi vsemi zainteresovanymi subjekty.

Hlavni inovativni pfistupy prevzaté z modelovych GP:

e ,Priprava a financovani navrh( na racionalni vyuzivani silnic a verejného prostoru
z hledisek jako jsou parkovisté, pési zény a zavedeni vyhrazenych linek verejné
dopravy nebo kola, bez dotéeni autonomnich a mistnich pravomoci“.

e ,Konsolidované postupy transpozice planované dopravni infrastruktury
do uzemniho planu.”

Integrace planované dopravni infrastruktury do uUzemniho planu probihd na zakladé
dostatecné institucionalizovanych  postupll. Pfinosem prikladd dobré praxe
prezentovanych vramci jednotlivych workshop(i je predevsim dliraz na rozsahlejsi
a kvalitnéjsi projednani s mistnimi partnery a dotéenou verejnosti. Tyto zkuSenosti byly
vyznamné uplatiovany i vramci realizace ,Studie proveditelnosti dopravni obsluznosti
Praha-Suchdol — vefejnou dopravou, pfi jejiz realizaci byla vyuzivana masivni zpétna vazba
verejnosti a to jak z konanych meetingll a setkani s obcany, tak i skrze dotaznikovy
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vyzkum k uchopeni sociologickych vazeb v uzemi k moZnostem optimalizace dopravni
obsluznosti.

V Praze existuji schvalené dokumenty, na jejichz zakladé je rozvijen méstsky prostor
véetné dopravy. Témito dokumenty jsou Uzemni plan hlavniho mésta Prahy, Strategicky
plan hlavniho mésta Prahy (2008) vcetné provadéciho Programu realizace strategické
koncepce hl. m. Prahy na obdobi 2009-2015 (2009) a ptipravovany Metropolitni plan.
Rozhodovani o téchto dokumentech lezi mimo pravomoc mistnich ¢asti i vyznamnych
ekonomickych subjektl. Problematika financovani zavedeni tramvajové linky do méstské
Casti Praha Suchdol je s ohledem na dlouhodoby horizont pripadné stavebni realizace
chapana spise z pohledu ochoty realizovat navrzené reseni. Zdroje financovani a realna
vySe nakladd bude hodnocena az ve fazi projektové (technické) a stavebni pfripravy.
Projekt EPTA ukdzal, Ze je mozné institucionalizovat spolupraci mistni ¢asti a vyznamného
ekonomického subjektu s cilem (a vysledkem) spocivajicim ve skutecnosti, Ze:

Verejnost je |épe informovana, o mozZnostech rozvoje dopravni obsluznosti, a tim je i vice
ochotna se k feseni vyjadiovat a podporovat jej.

Mistni Ucastnici spolu s verejnosti mohou ucinnéji prosazovat reseni do planu realizace
strategickych dokument(, které patfi z hlediska implementace k zakladnim milnikam.

Mezi dalsi priklady dobré praxe ziskané v ramci jednotlivych workshopt patfi, Podpora
kultury udrzitelné mobility u verejnosti (Katalansko).

o Existence rady pro Mobilitu v ramci MHD, urené pro poradenstvi, partnerstvi
obcanu a socidlnich skupin pri fizeni MHD“

V ramci studie proveditelnosti dopravni obsluznosti Praha-Suchdol — vefejnou dopravou
se vyrazné rozsitila a smluvné ukotvila spoluprace mezi MC Suchdol, Ceskou zemédélskou
univerzitou v Praze na jedné strané a organizdtorem dopravy ROPID (Regiondlni
organizator praiské integrované dopravy) na strané druhé. Vysledkem spoluprace je, Ze
ROPID pravidelné informuje o feSenich, které navrhuje pro oblast vefejné dopravy v Praze
6. PFi vlastni pfipravé si vyzadava podklady a stanoviska od CZU v Praze a méstské ¢asti
Praha - Suchdol. Pfesto, Zze ROPID je pfimo zfizovan magistratem hl. m. Prahy a zadani
k feSeni dostava od svého zfizovatele a smluvnich partner( (Stredoceského kraje a obci na
uzemi Stredoceského kraje), chape spolupraci s mistnimi aktéry v ramci Hlavniho mésta
Prahy jako nezbytnou podminku zvySovani kvality a udrzitelnosti verejné dopravy
i zvySovani standard( vefejné dopravy. Prevzeti téchto dobrych zkusSenosti umoini
efektivni planovani a zrychli reakce na jakékoli zmény vyvolané standardni ¢i nestandardni
situaci.
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Vysledky Studie proveditelnosti dopravni obsluznosti Praha-Suchdol — vefejnou dopravou
se mohou stat v tomto ohledu vychodiskem pro ndasledné dopracovani, ovéreni
a projednani viech urbanistickych, technickych a politicko-spolecenskych aspekt(.

Rozhoduijici uloha a vyznam stude jsou nastaveny na kolejovou bazi dopravy a na podporu
zajmu o jeji pouziti. ZvySovanim atraktivity tramvajové dopravy. Z hlediska Cisté mobility
je zadouci vratit tramvajové linky jako impuls pro Uzemni rozvoj a vyuZit jejich potencial
pro dal$i dopravu ve mésté v radidlnich smérech.

Odpovidajici cil se zaméfuje na omezeni individualni automobilové dopravy v ulicich
mésta. Mira omezeni musi rdst smérem ke stfedu mésta. Navrhovana opatreni zahrnuji:

e Postupné zavadéni placeného parkovani v problémovych oblastech centralni
oblasti mésta. Tento proces musi byt specifikovan podrobnou analyzou. Podpora
parkovani v objektech (parkovacich domech);

e Vybudovani zachytnych parkovist u kapacitnich liniovych prostfedkd hromadné
dopravy (na okraji mésta);

e Vénovat pozornost parkovani na okraji mésta (zejména sniZovani schodku
parkovacich stani na sidlistich a v ramci nové vystavby i nadale vyzadovat dostatek
parkovacich mist);

e Provadét ucinngjsi vzdélavani (véetné spoluprace s obcanskymi sdruzenimi),
aby obcané se zamérovali na pouZiti méstské hromadné dopravy s cilem snizit
zatizeni rozhodujicich vnitfnich méstskych komunikaci.

V souvislosti s prodlouzenim trasy metra A je stanoven zamér omezit terminal Dejvicka,
ale neni zpracovano Zzadné dalsi feSeni pro prepravu studentl od stanice metra do aredlu
CZU v Suchdole. Praha 6 zavedla placenad parkovaci stani (modrou zénu), ale na toto
opatfeni nenavazuje zadné dalsi, které by resilo posun tlaku na parkovani podél prichozi
silnice prochazejici méstskou ¢asti Praha - Suchdol.

Tramvajova draha byla prodlouzena z termindlu Dejvickd s cilem dosdhnout k Zeleznici,
ale dosud neni vazba na prestup na Zeleznici ani neni k dispozici Zadny systém Park and
Ride.

Soucasny stav lze brat jako priklad, jak nevyuZivat moZnosti nabizené z hlediska cisté
mobility a podpory multimodality. Bez racionalizace typu tramvajova trat v uUseku
Podbaba — Suchdol doplnénd so vhodné dimenzovany a lokalizovany systém Park and
ride, Brake and Ride ¢i Kiss and Ride se soucasné situace jen stézi zlepsi.

Sir$i vysledek Studie proveditelnosti dopravni obsluinosti Praha-Suchdol — vefejnou
dopravou spociva v:
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e Vétsi (konsolidované) znalosti méstské c¢asti Suchdol pro prosazovani feSeni
prostiednictvim zavedenych struktur, a to jak ve sméru k rozhodujicim organ{im
tak mistni verejnosti, coz bylo potvrzené pfi nalezeni alternativnich feseni, jez
zohlednuji environmentalné sensitivni lokality v Sedlci (lokality Natura 2000);

e LepsSim pochopeni roli jednotlivych Ucastnik( -> byl prekonan nedostatek znalosti,
zkratil se pfenos informaci a délka rozhodovani;

o Navazani spoluprace méstské ¢asti Suchdol a Ceské zemédélské univerzity v Praze
a PTA ROPID pfi reSeni verejné dopravy a neustalé usilovani k dalSimu reseni.

Pro budouci aktivity, které by mohli vést k realizaci tramvajové trati v Useku Podbaba -
Suchdol je nadale nutné rozvijet nasledujici body:

e Zkvalitnéni dopravni obsluhu Uzemi méstské ¢asti Praha - Suchdol;

¢ Napojeni dané ¢asti mésta na systém méstské kolejové dopravy;

o Spolehlivé a kapacitni obslouzeni Ceské zemédélské univerzity v Praze, které nelze
do budoucna efektivné resit prolongaci souc¢asného neuspokojivého stavu;

e Zachyceni pfiméstské dopravy na P&R u terminalu TT;

e Vyrazna redukce autobusové dopravy, s odpovidajicimi pfinosy v oblasti Zivotniho
prostredi, a vefejného zdravi;

¢ Vymisténi autobusové dopravy z centra Dejvic;

¢ Podchyceni autobusové a automobilové dopravy v okrajové ¢asti mésta;

e vytvoreni etapovych predpokladd pro eventualni realizaci tramvajové traté Dejvice
— Bohnice.

Redeni obsluZznosti méstské ¢asti Praha — Suchdol, které by bylo dostateéné kapacitni
a komfortni je jednou z priorit nejen pfimo dotéenych méstskych ¢asti Prahy 6 a Suchdola,
ale mimo jiné i s ohledem na situovani Ceské zemédélské univerzity v Praze prioritou
celoméstskou, tedy Magistratu hlavniho mésta Prahy Utvaru rozvoje mésta, co? dokazuje
zarazeni této trasy mezi Useky s nejvyssi prioritou. Z téchto dlvodU Ize doporucit dalsi
sledovani, rozpracovani a zaclenéni navrhované modifikace tramvajové trati Podbaba —
Suchdol v oblasti Sedlce do Uzemniho planu hl. m. Prahy.

Méstské Uzemni a dopravni planovani je treba Iépe skloubit v jejich sektorovych politikach
a v konkrétnich planovacich procesech. Z vyzkumnych poznatk( jasné vyplyva, Ze existuje
uzky vztah mezi délbou pfepravni prace a uzemni strukturou, funkcionalitou uUzemi
aregulaci aktivit. Politika uzemniho rozvoje by tedy méla reflektovat vyuziti prostoru
ve prospéch siti verfejné dopravy aautomaticky tak zatraktivnit nabidku alternativni
dopravy kIAD, souladu scili EU vramci méstského dopravniho sektoru smérujici
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k udrzZiteIné méstské dopravé a zvySeni multimodality jak pro prepravu zbozi, tak i osob.
Rozli$ujeme dva zplisoby dopravniho planovani, konvenéni a moderni. V Ceské republice
se vétSinou setkavame s tim prvnim z nich. Konvencni dopravni planovani vychazi
z predpokladu, Ze vyvoj dopravy je linearni, Ze moderni a rychlejsi modely nahrazuji starsi
a pomalejsi zpUsoby dopravy.

V ramci spadového Uzemi méstské c¢asti Praha — Suchdol Ize k roku sledovat nasledujici
moznosti multimodality.

e Chuze - lJizdnikolo - Vlak - Autobus - Automobil - Pfivoz.

Po realizaci projektu by toto multimodalni schéma bylo doplnéno o

e Chuze - Jizdni kolo — Vlak — Tramvaj — Autobus — Automobil — Zazemi pro Park and
Ride — Pfivoz.



EPTA Project Implementation Plan eptg

2. JMENO PROJEKTU

O Project: EPTA
European model for Public Transport Authority as a key factor leading to transport
sustainability

0 Zpracovatel: Ceska zemédé&lska univerzita v Praze Fakulta Zivotniho prostfedi
ve spolupraci s méstkou ¢asti Praha — Suchdol.

O Nazev studie: Studie proveditelnosti dopravni obsluznosti Praha-Suchdol —
vefejnou dopravou (zamérend na technické a technologické aspekty
proveditelnosti stavby).

2.1 Popis implementace
Implementace projektu je velmi specifickd a to zejména, diky témér neomezenému

mnozstvi aktérd, ktefi mohou ovliviiovat podobu rozhodnuti a tim i vysledny stav.

Klicovym milnikem implementace projektu jsou finance. Vzhledem k charakteru a
kapacité projektu se bude jedna ramcové o 3 — 4 miliardy K¢&. Hlavnim podbodem tohoto
milniku je skutecnost, Ze tramvajova trat vuseku Podbaba — Suchdol je na tzv.
»Indikativnim seznamu velkych projektd” Operaéniho programu Doprava pro programové
obdobi 2014 — 2020. Cili realizace stavby je nejvy$si prioritou z hlediska rozvoje a tim
padem jsou vytvoreny i optimalni podminky ke kofinancovani ze strukturalnich fondd EU,
Cili narodni zdroje budou doplnény o zdroje evropské.

Klicovy faktem pro kofinancovani tramvajové trati v useku Podbaba — Suchdol bude
ziskani kladného SEA stanoviska k navrhu koncepce Operacni program Doprava pro
programové obdobi 2014 — 2020, jeho nasledné projednani na pdé Viady Ceské
republiky a jeho schvéleni Vladou CR. Jeliko? se jedna o koncepci definujici zakladni ramec
cerpani finan¢nich prostfedk( ze strukturalnich fondd EU bude nutné ziskani schvéleni
koncepce Operacni program Doprava pro programové obdobi 2014 — 2020 Evropskou
komisi.

Pfi spInéni téch kondicionalit Ize kofinancovat projekt tramvajové trati v Useku Podbaba —
Suchdol z prostfedkl OPD 2014 - 2020 a tim padem vyfeSit financni stranku
implementace. Nutno dodat, Ze na vSe vyjmenované aktivity nema meéstska ¢ast Praha —
Suchdol jako nositel projektu EPTA Studie proveditelnosti dopravni obsluznosti Praha-
Suchdol — verejnou dopravou zadny vliv. Veskeré kroky jsou v kompetenci:

e Ministerstva Dopravy CR, které je predkladatelem koncepéniho dokumentu a
objednatelem jak EX ANTE vyhodnoceni Opera¢niho programu Doprava pro
programové obdobi 2014 — 2020) z hlediska vykonnostniho ekonomického ramce,
tak i SEA vyhodnoceni z hlediska zajisténi environmentdlni integrity pfedmétné
koncepce;
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e Ministerstvo mistniho rozvoje, které je dikénim ministerstvem pro pfipravu celého
programovaciho obdobi a zajistuje provazanost jednotlivych operaénich programi
s Dohodou o partnerstvi;

e Ministerstvo Zivotniho prostredi, jako prislusny urad vyda stanovisko z hlediska
SEA k pfedmétné koncepce;

e Vldda Ceské Republiky schvaluje kone¢né znéni koncepce a tim ji preduréuje
k implementaci;

e FEvropskd komise vyda finalni stanovisko, které opraviuje kimplementaci
koncepce a tudiz i moznosti ¢erpani finan¢nich prostifedkl ze zdroji Operacéniho
programu Doprava pro programové obdobi 2014 — 2020 na stavbu tramvajové
trati v iseku Podbaba — Suchdol.

Z hlediska pristupu nositele projektu Studie proveditelnosti dopravni obsluznosti Praha-
Suchdol — verejnou dopravou k jeho implementaci je nutné, aby méstska ¢ast Praha —
Suchdol zabezpecovala pfemosténi mezi zainteresovanymi Ufady a verejnosti Ci
nevladnimi organizacemi. Aby pUsobila jako prekladatel podupu pro Sirokou verejnost.
Tato osvétova pozice je velmi klicovou zejména pro faze v ramci rozhodovaciho procesu,
u kterych muzZe verejnost uplatiiovat své pripominky, komentare a pozadavky na doplnéni
¢i dopracovani.

Projekt zlepseni dopravni obsluznosti Praha-Suchdol — vefejnou dopravou Ize rozdélit na
dva hlavni stavebni soubory, které by vSak pro zachovani maximalni efektivnosti neméli
byt vnimany rozdélené. Pouze pfi existenci obou stavebnich souborl Ize dospét

k pozadovanym cilll z hlediska Cisté mobility, zvySeni multimodality, sniZeni tlaku v ulicnim
prostoru a udrzitelné méstské dopravy.

Stavebni soubor 1 Tramvajova trat v useku Podbaba - Suchdol

e Studie a porovnani moznych variant tramvajové trati Podbaba — Suchdol z hlediska
doporuceni optimalniho sméru k detailnim technicko-lzemnim analyzam;

e Iniciovani zmény uzemniho planu, iniciovani zmény Metropolitniho uzemniho
planu;

e SEA posouzeni zmény uzemniho planu;

e Technicko-ekonomicka studie;

e Projektovd dokumentace zpracovana ve variantnim rfeseni;

e EIA posouzeni spolecné s provedenim multikriteridlni analyzy;

e Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti a udéleni povoleni k umisténi stavby;

e Urbanistické feSeni tramvajové trati spolecné s optimalizaci ndvrhu zastavek dle
predikovaného demograficko-socidlniho vyvoje;
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e Dokumentace pro stavebni povoleni a udéleni povoleni stavby;
e Zvaieni nakup obousmeérnych tramvaji, k moznosti trasovani.
e Realizace stavby

Stavebni soubor 2 Park and Ride Vyhledy na konec¢né zastavce tramvajové trati
Podbaba - Suchdol

e Studie preloZek inZzenyrskych siti;

e Urbanisticka studie;

e Iniciovani zmény uzemniho planu, iniciovani zmény Metropolitniho uzemniho
planu;

e SEA posouzeni zmény uzemniho planu;

e Technicko-ekonomicka studie;

e Projektova dokumentace zpracovana ve variantnim reseni;

e EIA posouzeni spolecné s provedenim multikriteridlni analyzy;

e Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti a udéleni povoleni k umisténi stavby;

e Dokumentace pro stavebni povoleni a udéleni povoleni stavby;

e Realizace stavby

3. HLAVNI UKOLY
Vystupy Studie proveditelnosti dopravni obsluznosti Praha-Suchdol — vefejnou dopravou
budou vyuZity zejména v ramci projektové pripravy a to zejména v nasledujicich milnicich:

1. Tramvajové trat v iseku Podbaba-Suchdol

1.1 Studie porovnani variant tramvajové trati v Useku Podbaba - Suchdol,
zpracovani detailniho etapové reseni;

1.2 Zména Uzemniho planu spojena s pripravou Metropolitniho Uzemniho planu,
coz predstavuje zakladni podminku k rozvijeni vize s Uzemné planovacim
zabezpecenim;

1.3 V pfipadé provedeni zmény Uzemniho planu a tim padem transponovani
tramvajové trati v Useku Podbaba — Suchdol do dotéenych tzemné planovacich
dokumentaci bude nutné podrobit tyto koncepcni dokumenty SEA (Strategic
Environmental Assessment) vyhodnoceni k zajisténi environmentalni integrity
navrhované zmény (na koncepc¢ni, planovaci Urovni);
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1.4 Alokace financnich prostfedk(, pro ¢asovy rdmec 2014 — 2020 je zajisténé

prostfednictvim Operacniho programu Doprava pro programové obdobi 2014
— 2020, ktery s podporou tramvajové trati v Useku Podbaba — Suchdol pocita.

1.5 Technicko-ekonomicka studie a variantné zpracované projektova
dokumentace s detailni specifikaci vSech atributli zvazovaného zaméru.

1.6 EIA (Environmental Impat Assessment), Cili posuzovani vlivd na Zivotni

prostiedi konkrétni projektové Urovné spojené s multikriterialni analyzou

z hlediska vybéry optimalni varianty provedeni, vysledkem posouzeni je ndvrh
mitigaCnich opatreni které prispéji ke nizeni, minimalizaci, ¢i kompenzaci
negativnich vlivli na Zivotni prosttedi a verejné zdravi;

1.7 Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, Cili konkrétni aplikaci optimalizované
uzemneé planovaci dokumentace, ktera ma jiz moznosti tramvajové traté na
Suchdol obsazenou.

1.8 Dokumentace pro stavebni povoleni, Cili definovani konkrétnich podminek
k provedeni stavby.

Mezi mody, které by mély byt zvazeny v ramci realizace jednotlivych milnikd 1.1 — 1.7
patfi samotné urbanistické reSeni tramvajové traté v useku Podbaba — Suchdol spolecné
s optimalnim navrZzenim lokalizace zastavek se zohlednénim nabizenim mozZnosti
multimodality. Dale by méla byt detailné zvazenda moZnost pofizeni obousmérnych
tramvaji a mozného trasovani zkraceni vybranych jizd u zastavky Zemédélska univerzita
(u které je predpoklad nejvyssiho vytizeni.

2. Realizace Park and Ride Vyhledy - na konec¢né zastavce tramvajové traté
Podbaba - Suchdol

2.1 Studie prelozek inzenyrskych siti;

2.2 Urbanisticka studie;

2.3 Zména uzemniho planu spojena s pfipravou Metropolitniho izemniho planu,

coz predstavuje zakladni podminku k rozvijeni vize s Uzemné planovacim
zabezpecenim;
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2.4 SEA (Strategic Environmental Assessment) posouzeni k zajisténi
environmentalni integrity iniciované zmény uzemniho planu;

2.5 Technicko-ekonomicka studie
2.6 Zpracovani projektové dokumentace opét pokud mozno ve variantnim feseni;

2.7 EIA (Environmental Impat Assessment), Cili posuzovani vlivli na Zivotni
prostiedi konkrétni projektové Urovné spojené s multikriterialni analyzou
z hlediska vybéry optimalni varianty provedeni vysledkem posouzeni je navrh
mitigaCnich opatreni které pfispéji ke nizeni, minimalizaci, ¢i kompenzaci
negativnich vlivl na Zivotni prostfedi a verejné zdravi;

2.8 Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, Cili konkrétni aplikaci optimalizované
uzemné planovaci dokumentace, ktera ma jiz moznosti tramvajové traté na
Suchdol obsaZzenou.

2.9 Dokumentace pro stavebni povoleni, Cili definovani konkrétnich podminek
k provedeni stavby.
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Ukol Kontakt Organizace Telefon Role Odpovédnost
Email
11 Kamycka Ceska zemédélskd 23438 1111, Zpracovatel nespecifikovano
961/129, 165 univerzita v Praze 22438 1111 studie
00 Praha 6-
Suchdol 222361411,
ve spolupraci 220921 218, Objednatel
Suchdolské s méstskou ¢asti posta@praha.scuhcol.cz | studie
namésti 734/3 Praha - Suchdol
16500 Praha-
Suchdol
1.2 Marianské nam. | Magistrat hlavniho 12 444 Vydava nespecifikovdno
2 mésta Prahy info@praha.eu rozhodnuti o
11001 Prahal zméné
uzemniho planu
1.3 Nelze Vitézna firma Nelze specifikovat Realizace SEA nespecifikovano
specifikovat v ramci vybérového vyhodnoceni
fizeni, které bude zmény Uzemniho
zadané Magistratem planu. Konecné
hlavniho mésta stanovisko vyda
Prahy Magistrat
hlavniho mésta
Prahy
14 Nelze Vitézna firma Nelze specifikovat Finanéni nespecifikovano
specifikovat v ramci vybérového proveditelnost
fizeni, které bude
zadané Magistratem
hlavniho mésta
Prahy
1.5 Nelze Vitézna firma Nelze specifikovat Detailni nespecifikovano
specifikovat v ramci vybérového technicka
fizeni, které bude proveditelnost
zadané Magistratem
hlavniho mésta
Prahy
1.6 Nelze Vitézna firma Nelze specifikovat Realizace EIA nespecifikovano
specifikovat v ramci vybérového posouzeni,
fizeni, které bude konecné
zadané Magistratem stanovisko vyda
hlavniho mésta Ministerstvo
Prahy Zivotniho
prostiedi CR
1.7 Maridnské nam. | Magistrat hlavniho 12 444 Rozhodnuti o nespecifikovano

2

mésta Prahy

info@praha.eu

umisténi stavby,



mailto:info@praha.eu
mailto:info@praha.eu

EPTA Project

Implementation Plan

&5t

11001 Prahal

konecné
stanovisko vyda
mistné prislusny
stavebni urad

1.8 Marianské nam. | Magistrat hlavniho 12 444 Rozhodnuti o nespecifikovano
2 mésta Prahy info@praha.eu povoleni stavby,
11001 Prahal konecné
stanovisko vyda
mistné prislusny
stavebni urad
2.1 Nelze Vitézna firma Nelze specifikovat Optimalizace nespecifikovano
specifikovat v ramci vybérového infrastruktury
fizeni, které bude
zadané Magistratem
hlavniho mésta
Prahy
2.2 Nelze Vitézna firma Nelze specifikovat Optimalizace nespecifikovano
specifikovat v ramci vybérového infrastruktury
fizeni, které bude
zadané Magistratem
hlavniho mésta
Prahy
2.3 Magistrat hlavniho Vydava nespecifikovdno
mésta Prahy rozhodnuti o
zméné
uzemniho planu
2.4 Nelze Vitézna firma Nelze specifikovat Realizace SEA nespecifikovano
specifikovat v ramci vybérového vyhodnoceni
fizeni, které bude zmény Uzemniho
zadané Magistratem planu. Konecné
hlavniho mésta stanovisko vyda
Prahy Magistrat
hlavniho mésta
Prahy
2.5 Nelze Vitézna firma Nelze specifikovat Detailni nespecifikovano
specifikovat v ramci vybérového technicka
fizeni, které bude proveditelnost
zadané Magistratem
hlavniho mésta
Prahy
2.6 Nelze Vitézna firma Nelze specifikovat Detailni nespecifikovano
specifikovat v ramci vybérového technicka

fizeni, které bude
zadané Magistratem
hlavniho mésta
Prahy

proveditelnost
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2.7 Nelze Vitézna firma Nelze specifikovat Realizace EIA nespecifikovano
specifikovat v ramci vybérového posouzeni,
fizeni, které bude konecné
zadané Magistratem stanovisko vyda
hlavniho mésta Ministerstvo
Prahy Zivotniho
prostiedi CR
2.8 Maridnské nam. | Magistrat hlavniho 12 444 Rozhodnuti o nespecifikovano
2 mésta Prahy info@praha.eu umisténi stavby,
11001 Prahal konecné
stanovisko vyda
mistné prislusny
stavebni dfad
2.9 Maridnské nam. | Magistrat hlavniho 12 444 Rozhodnuti o nespecifikovano

2
11001 Praha1l

mésta Prahy

info@praha.eu

povoleni stavby,
konecné
stanovisko vyda
mistné prislusny
stavebni dfad
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4. PLANOVANI

V tabulce je uveden obecny vycet hlavnich cinnosti, které povedou kimplementaci
projektu. Obecnym pravidlem je, Ze tyto ukoly musi byt setiné chronologicky plnény
k dosazeni cile v podobé konecné realizace tramvajové trati iUseku Podbaba — Suchdol.

4. 1. Pozadované ukoly (jak je popsano ve studii proveditelnosti v chronologickém poradi
s pocatkem a koncem datumu kazdého ukolu
Viz tabulky

4.2. Klicova osoba odpovédna za dany ukol

V soucasné fazi projektové pripravy nelze specifikovat, které osoba bude odpovédna
za realizaci jednotlivych ukol(. Jednak lze predpokladat, Ze znacna ¢ast ukold bude
realizovana subdodavatelem (vitézem vybérového tizen) a ddle jen stézi urcit kterd osoba
bude v inkriminovanych letech odpovédnd za dané aktivity v ramci zainteresovanych
Urada

3. Z4vislosti a provazanost k dalSim ukolim
Zavislost a provazanost naznacuje do jaké miry je dany ukol (modul) zavisly na jiném
Ukolu (modulu). Provazanost je vétSinou propojena se soudrznosti.

4. Milniky v rdmci implementace

Zakladnim milnikem v ramci implementace je alokace/nealokace finanénich prostfedkd
k realizaci projektu
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Ukol Popis ukolu Pocatecni datum Kontaktni osoba Provazanost/ Milniky
Datum ukonceni zavislosti
*

1.1 Studie 2013 - 2015 Vitézna firma v rdmci | Nema Finan¢ni
proveditelnosti TT vybérového fizeni, kondicionalitu prostiredky
Podbaba - Suchdol které bude zadané (projekt

Magistratem EPTA)
hlavniho mésta Prahy

1.2 Zména Uzemim 2014 - 2015 Magistrat hlavniho Nema Existence
pldnu TT Podbaba - mésta Prahy kondicionalitu strategické
Suchdol vize

tramvajové
trati v Useku
Podbaba -
Suchdol a
nalezeni
konsensu
nad touto viz
(nalezeni
shody nad
jeji podporou

1.3 SEA posouzeni 2014 -2016 Vitézna firma vramci | Je podminéna Existence
zmény Uzemniho vybérového fizeni, realizaci zmény strategické
pldnu TT Podbaba - které bude zadané uzemniho planu vize
Suchdol Magistratem tramvajové

hlavniho mésta Prahy trati v Useku
Podbaba —
Suchdol a
nalezeni
konsensu
nad touto viz
(nalezeni
shody nad
jeji podporou

14 Technicko- 2015 -2016 Vitézna firma vramci | Je podminéna Existence
ekonomicka studie vybérového fizeni, zménou Uzemniho | strategické
TT Podbaba - které bude zadané planu a jejim SEA vize
Suchdol Magistratem vyhodnoceni tramvajové

hlavniho mésta Prahy trati v Useku
Podbaba —
Suchdol a
nalezeni
konsensu
nad touto viz
(nalezeni
shody nad
jeji podporou

1.5 Projektova 2015-2017 Vitézna firma v ramci | Je podminéna Finanéni
dokumentace TT vybérového fizeni, zménou Uzemniho prosttedky
Podbaba - Suchdol které bude zadané pldnu a jejim SEA narodniho

Magistratem vyhodnoceni. Ddle | zdroje a
hlavniho mésta Prahy | by méla byt z Operacniho
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podminéna programu
kladnym SEA Doprava pro
stanoviskem programové
k Operacnimu obdobi 2014
programu Doprava | - 2020
2014 -2020 a
schvéleni OPD 2014
—2020 Vlddou CR a
Evropskou komisi
1.6 EIA posouzeni 2017- 2018 Vitézna firma vramci | Je podminéna Financni
projektové vybérového fizeni, zménou Uzemniho | prostredky
dokumentace TT které bude zadané planu a jejim SEA narodniho
Podbaba - Suchdol Magistratem vyhodnoceni. Ddle | zdroje a
hlavniho mésta Prahy | by méla byt z Operacniho
podminéna programu
kladnym SEA Doprava pro
stanoviskem programové
k Operacnimu obdobi 2014
programu Doprava | - 2020
2014 -2020 a
schvéleni OPD 2014
—2020 Vlddou CR a
Evropskou komisi a
existenci
projektové
dokumentace
1.7 Uzemni rozhodnuti 2018 - 2018 Magistrat hlavniho Je podminéna Financni
TT Podbaba - mésta Prahy zménou Uzemniho | prostredky
Suchdol pldnu a jejim SEA narodniho
vyhodnoceni. Déle zdroje a
by méla byt z Operacniho
podminéna programu
kladnym SEA Doprava pro
stanoviskem programové
k Operacnimu obdobi 2014
programu Doprava | - 2020
2014 -2020 a
schvéleni OPD 2014
—2020 Vlddou CR a
Evropskou komisi a
existenci
projektové
dokumentace
spole¢né
s udélenim
kladného EIA
stanoviska
1.8 Stavebni povoleni TT | 2018 - 2018 Magistrat hlavniho Je podminéna Financni
Podbaba - Suchdol mésta Prahy zménou Uzemniho | prostredky
planu a jejim SEA narodniho
vyhodnoceni. Ddle | zdroje a
by méla byt z Operacniho
podminéna programu
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kladnym SEA Doprava pro
stanoviskem programové
k Operacnimu obdobi 2014
programu Doprava | - 2020
2014 -2020a
schvéleni OPD 2014
—2020 Vlddou CR a
Evropskou komisi a
existenci
projektové
dokumentace
spolecné
s udélenim
kladného EIA
stanoviska a
kladného
rozhodnuti v rdmci
uzemniho fizeni.
2.1 Studie prelozek 2013 - 2015 Vitézna firma vramci | Nema Nema milnik
inzenyrskych siti vybérového fizeni, kondicionalitu
které bude zadané
Magistratem
hlavniho mésta Prahy
2.2 Urbanisticka studie 2014 -2015 Vitézna firma vramci | Nemad Nema milnik
vybérového fizeni, kondicionalitu
které bude zadané
Magistratem
hlavniho mésta Prahy
2.3 Zména uzemim 2014 -2015 Magistrat hlavniho Nema Existence
planu (P&R) mésta Prahy kondicionalitu strategické
vize
tramvajové
trati v Useku
Podbaba -
Suchdol a
nalezeni
konsensu
nad touto viz
(nalezeni
shody nad
jeji podporou
2.4 SEA posouzeni 2015 -2016 Vitézna firma vramci | Je podminéna Existence

zmény Uzemniho
planu (P&R)

vybérového fizeni,
které bude zadané
Magistratem
hlavniho mésta Prahy

realizaci zmény
uzemniho planu

strategické
vize
tramvajové
trati v Useku
Podbaba —
Suchdol a
nalezeni
konsensu
nad touto viz
(nalezeni
shody nad
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jeji podporou
2.5 Technicko- 2015 -2016 Vitézna firma v ramci | Je podminéna Finanéni
ekonomicka studie vybérového fizeni, zménou Uzemniho | prostiredky
(P&R) které bude zadané planu a jejim SEA narodniho
Magistratem vyhodnoceni zdroje a
hlavniho mésta Prahy z Operacniho
programu
Doprava pro
programové
obdobi 2014
- 2020
2.6 Projektova 2017- 2018 Vitézna firma vramci | Je podminéna Financni
dokumentace (P&R) vybérového fizeni, zménou Uzemniho | prostiedky
které bude zadané planu a jejim SEA narodniho
Magistratem vyhodnoceni. Déle zdroje a
hlavniho mésta Prahy | by méla byt z Operacniho
podminéna programu
kladnym SEA Doprava pro
stanoviskem programové
k Operacnimu obdobi 2014
programu Doprava | - 2020
2014 -2020 a
schvéleni OPD 2014
—2020 Vlddou CR a
Evropskou komisi
2.7 EIA posouzeni 2018 - 2019 Vitézna firma vramci | Je podminéna Financni
projektové vybérového fizeni, zménou Uzemniho | prostredky
dokumentace (P&R) které bude zadané planu a jejim SEA narodniho
Magistratem vyhodnoceni. Ddle | zdroje a
hlavniho mésta Prahy | by méla byt z Operacniho
podminéna programu
kladnym SEA Doprava pro
stanoviskem programové
k Operacnimu obdobi 2014
programu Doprava | - 2020
2014-2020a
schvéleni OPD 2014
—2020 Vlddou CR a
Evropskou komisi a
existenci
projektové
dokumentace
2.8 Uzemni rozhodnuti 2019 - 2019 Magistrat hlavniho Je podminéna Financni
(P&R) mésta Prahy zménou Uzemniho | prostiedky
pldnu a jejim SEA narodniho
vyhodnoceni. Déle zdroje a
by méla byt z Operacniho
podminéna programu
kladnym SEA Doprava pro
stanoviskem programové
k Operacnimu obdobi 2014
programu Doprava | - 2020
2014 -2020 a
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schvaleni OPD 2014
—2020 Vlddou CR a
Evropskou komisi a
existenci
projektové
dokumentace
spolecné

s udélenim
kladného EIA
stanoviska

2.9

Stavebni povoleni
(P&R)

2019 - 2019

mésta Prahy

Magistrat hlavniho

Je podminéna
zménou Uzemniho
planu a jejim SEA
vyhodnoceni. Déle
by méla byt
podminéna
kladnym SEA
stanoviskem

k Operacnimu
programu Doprava
2014-2020a
schvaleni OPD 2014
—2020 Vlddou CR a
Evropskou komisi a
existenci
projektové
dokumentace
spolecné

s udélenim
kladného EIA
stanoviska a
kladného
rozhodnuti v ramci
uzemniho fizeni.

Finan¢ni
prostiredky
narodniho
zdroje a

z Operacniho
programu
Doprava pro
programové
obdobi 2014
-2020

* Casova orientace byla upravena, jeliko? zacatek a konec jednotlivych aktivit nelze vtéto fazi

projektové dokumentace s uréitosti predikovat ani na mésice. Casovy harmonogram byl orientaéné

odhadnut.
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6. BEZPECNOST A OCHRANA OSOBNICH UDAJU

6.1 Prehled bezpecnostnich poZadavkll a systému, které musi byt dodriovdny pfi
implementaci.

Standardné postupovat podle platnych pravidel BOZP (Bezpecnost a ochrana zdravi pfi
praci.

6.2 V pfipadé, Ze projekt obsahuje osobni udaje, jak bude tato skutecnost feSena
V ramci implementace projektu se neuplatiuji Zadné bezpecnostni opatreni vztahujici
se k nakladani s osobnimi udaji.
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