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1) Typ méfreni:

TFida presnosti | - podrobné méfeni

2) Méreno dle:

SOP UO 458 (Metodicky navod MZ CR &.j. OVZ-32.0-19.02.2007/6306, metodicky navod pro
méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu, CSN I1SO 1996-1, 2)

3) Mérici pristroje:

Souprava é.1

a)
b)

c)
d)

PFesny modularni zvukomér B&K 2270 v.¢. 2664143
Platnost ovéfeni CMI Brno do 15.3.2011

Mikrofon B&K 4189 (1/2") v.¢. 2656008

Platnost ovéFeni CMI Brno do 4.3.2011

Mikrofonni kabel B&K AO 0442 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231 v.¢. 2664926
Platnost kalibrace CMI Brno do 8.3.2011

Souprava €.2

a)
b)

c)
d)

PFesny modularni zvukomér B&K 2270 v.¢. 2664144
Platnost ovéfeni CMI Brno do 17.3.2011

Mikrofon B&K 4189 (1/2") v.¢. 2656009

Platnost ovéFeni CMI Brno do 4.3.2011

Mikrofonni kabel B&K AO 0442 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231 v.¢. 2664926
Platnost kalibrace CMI Brno do 8.3.2011

Souprava €.3

a)
b)

c)
d)

PFesny modularni zvukomér B&K 2250 v.¢. 2463259
Platnost ovéFeni CMI Brno do 8.4.2011

Mikrofon B&K 4189 (1/2") v.¢. 2458372

Platnost ovéFeni CMI Brno do 5.4.2011

Mikrofonni kabel B&K AO 0442 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231 v.¢. 2664926
Platnost ovéFeni CMI Brno do 8.3.2011

Souprava ¢.4

a)
b)

c)
d)

PFesny modularni zvukomér B&K 2250 v.¢. 2463260
Platnost ovéfeni CMI Brno do 13.4.2011

Mikrofon B&K 4189 (1/2") v.¢. 2458373

Platnost ovéFeni CMI Brno do 5.4.2011

Mikrofonni kabel B&K AO 0442 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231 v.¢. 2664926
Platnost kalibrace CMI Brno do 8.3.2011
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Souprava €.5

a)
b)

c)
d)

Pfesny modularni zvukomér B&K 2250 v.¢. 2449953
Platnost ovéFeni CMI Brno do 6.9.2011

Mikrofon B&K 4189 (1/2") v.¢. 2453473

Platnost ovéfeni CMI Brno do 28.8.2011

Mikrofonni kabel B&K AO 0442 (10m)

Akusticky kalibrator B&K B&K 4231 v.¢. 2664926
Platnost ovéFeni CMI Brno do 8.3.2011

Souprava €.6

a)
b)

c)
d)

PFesny modularni zvukomér B&K 2260 v.¢. 1772248 BZ7206
Platnost ovéfeni CMI Brno do 16.10.2009

Mikrofon B&K 4189 (1/2") v.¢. 2339540

Platnost ovéfeni CMI Brno do 16.10.2009

Mikrofonni kabel B&K AO 0442 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231 v.¢. 2664926

Platnost kalibrace CMI Brno do 8.3.2011

Meteorologie

a)
b)

Termohygrobarometr Commeter D4130
Miskovy anemometr Kaindl Windmaster 2
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4) Klimatické podminky:
< Relativni | Bar. Rychlost .
Datum Cas | Teplota vihkost tlak vétru 3;5; Oblagnost Srazky

[dd.mm.rr] | [hh:mm] | [°C] [%] [hPa] [m/s]
5:00 6.1 83.7 972.5 0.3 J jasno -
6:00 8.3 73.8 972.7 0.9 N\Y, jasno -
7:00 17.1 45.0 972.9 0.6 | proménlivy jasno -
8:00 17.1 46.2 973.4 0.3 proménlivy jasno -
9:00 21.0 34.9 973.6 1.3 \% jasno -
10:00 17.2 52.4 973.6 1.9 VIV jasno -
11:00 17.8 50.6 973.2 1.6 \% jasno -
12:00 19.1 43.3 972.9 1.6 \% jasno -

15.04.09 13:00 19.8 36.2 972.6 2.6 \% jasno -
14:00 21.2 33.0 972.4 2.3 VSV jasno -
15:00 20.5 28.9 972.3 2.6 \% jasno -
16:00 19.7 26.2 971.8 2.9 VIV jasno -
17:00 18.8 27.3 971.7 2.9 \% jasno -
18:00 16.8 284 971.7 3.2 \% jasno -
19:00 14.7 30.8 971.9 2.9 \% jasno -
20:00 14.0 34.7 972.2 2.5 \% jasno -
21:00 13.1 44.4 972.3 2.3 \% jasno -
5:00 7.8 69.3 972.2 1.6 Y, jasno -
6:00 8.3 68.6 972.2 2.3 Y, jasno -
7:00 10.6 61.4 972.1 2.6 \% jasno -
8:00 15.6 47.3 971.8 3.2 \% jasno -
9:00 14.7 50.7 971.6 2.9 \% jasno -
10:00 18.1 42.8 971.6 2.3 \% jasno -
11:00 19.2 42.6 970.7 2.6 \% jasno -

16.04.09 12:00 211 35.5 969.9 2.9 \% jasno -
13:00 21.2 38.5 969.1 2.9 \% jasno -
14:00 21.8 35.0 968.4 3.8 VIV jasno -
15:00 21.0 31.8 967.3 4.2 JV jasno -
16:00 20.9 32.3 966.8 4.5 VIV jasno -
17:00 18.5 38.5 966.5 4.5 VIV jasno -
18:00 18.6 36.6 966.3 4.8 JVv jasno -
19:00 16.9 41.1 966.3 4.8 JV jasno -
6:00 7.8 69.3 962.2 1.3 J jasno -
7:00 8.3 79.6 963.2 2.9 JJZ polojasno -

17.04.09 8:00 11.6 66.4 962.1 4.5 JJZ skoro zatazeno | mirné dest. prehariky
9:00 10.4 69.3 962.8 4.2 Jz skoro zatazeno | mirné dest. prehanky
10:00 10.7 79.7 963.6 4.8 Jz skoro zatazeno | mirné dest. prehanky
11:00 9.1 74.8 963.6 4.9 JZ zatazeno destové prehariky
8:00 16.4 79.2 988.6 2.3 JZ jasno -
9:00 18.0 70.4 988.7 3.2 23Z jasno -
10:00 19.9 59.6 989.0 2.6 232 jasno -
11:00 21.6 45.6 988.9 2.6 V4 jasno -
12:00 22.9 36.4 988.5 2.6 YAV jasno -

23.09.09 13:00 24.1 37.5 988.1 2.6 YAV jasno -
14:00 254 43.4 987.6 2.9 YAV jasno -
15:00 26.0 44.4 987.7 3.2 VA jasno -
16:00 25.9 37.5 986.0 2.9 z jasno -
17:00 25.6 34.6 985.9 3.2 23Z jasno -
18:00 23.9 40.3 985.5 35 232 jasno -
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5) Mista a podminky méreni:

Méfeni hluku zleteckého provozu podle Metodického névodu MZ CR &j. OVZ-32.0-
19.02.2007/6306, metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu a CSN ISO
1996-1, 2.

Zdroje hluku:
Letecky provoz Letisté Praha Ruzyné (LKPR)

Mista méreni (MM):
Viz situa¢ni mapka.
PK - Predni Kopanina, referenéni misto méreni, louka, parcela ¢. 657/1
Mikrofon (M): na soufadnicich N 50°7'22.052“, E 14°17'44,078", vySka (v): 3.0 m nad zemi
H1 - Horoméfice €. 1, ul. Do Ofisku, parcela €. 298/67, chranény venkovni prostor
M: 14 m od osy ul. Do OFiskl, 11 m od RD ¢p.679, v: 3.0 m nad zemi
H2 - Horoméfice €. 2, ul. Meliora¢ni, BD &p. 434, stfecha BD, chranény venkovni prostor staveb
M: 2 m od JV stény, 8 m od JZ stény BD, v: 3.0 m nad stfechou, 10.9 m nad zemi
S1 - Suchdol €. 1, Ke Kozim Hibetdm, hranice pozemku RD ¢&p. 755, chranény venkovni prostor
M: 9 m od osy ulice, cca 50 m od SZ fasady RD ¢&p. 755, v: 3.0 m nad zemi
S2 - Suchdol €. 2, ul. Bazantni, RD ¢€p. 1226, chranény venkovni prostor
M: 12 m od osy ulice, 11 m od RD €p. 755 v Urovni SZ fasady, v: 3.0 m nad zemi

Strategie méreni

Méfeni probéhlo ve ¢tyfech dnech 15.-17.4.2009 a 23.9.2009 v denni dobé. Pfi méfeni v dubnu
byla v provozu pouze hlavni vzletova a pfistavaci draha 06/24. Béhem dopoledne 15.4. dosSlo ke
zméné pohybU letadel z pfiletl (A) na odlety (D) a dale az do 17.4. byly méfeny pouze odlety. Dne
23.9. byly na stejnych mistech méreny pouze pfilety. Pocty letadel, jejich rozdéleni podle kategorii
a naméfené hodnoty hlukovych ukazatell jsou uvedeny ve vyslednych tabulkach.

Mista méFeni byla zvolena v blizkosti stanic kontinualniho monitoringu hluku provozovaného
LetiStém Praha Ruzyné tak, aby bylo mozné porovnat vysledky méfeni s vysledky kontinualniho
monitoringu. Mista méfeni lezi SV od LKPR ve sméru drahy 06/24 v méstské ¢asti Praha - Pfedni
Kopanina ve vzdalenosti cca 1750 m, v obci Horomeéfice ve vzdalenostech cca 4900 m, resp. 4870
m a v méstské ¢asti Praha - Suchdol ve vzdalenostech cca 7760 m, resp. 7830 m od konce drahy
06/24. Mista méFeni jsou vybrana v souladu s doporué¢enimi Metodického navodu pro méfeni a
hodnoceni hluku z leteckého provozu a charakterizuji blizkou obytnou zastavbu. V pribéhu méreni
byl oznacovan letecky provoz LKPR, letecky provoz nesouvisejici s letiStém LKPR a udalosti
nesouvisejici s leteckym provozem. Na misté méfeni PK byla sledovana imatrikulace kazdého
letadla kvuli porovnani s oficialnimi daty z LKPR a kvdli zafazeni jednotlivych letadel do hlukovych
kategorii. Z naméfenych hladin zvukové expozice Lae jednotlivych udalosti a z dat o poctech
pohybu pfedanych z LKPR, na zakladé vyzadani HS HMP (Hygienicka stanice hlavniho mésta
Prahy), byly vypoéteny vysledné hladiny akustického tlaku A Laeqr pro denni a noéni dobu pro
charakteristicky letovy den (CHLD).

Podminky méreni:

Letecky provoz Letisté Praha Ruzyné.
Hlukové pozadi - stanoveno z distribuéni hladiny Lagy z doby méfeni v denni dobé

Pozn.: MéFeno s vyluéovanim rusivych zvuku silniéni dopravy a jinych rusivych zvuka.
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6) Vysledky méreni a vypoétu pro CHLD:

Str. 7
Str. 8
Str. 9

Str. 10
Str. 11
Str. 12

Situaéni mapa mist méreni

Detailni mapa mista méfeni PK

Detailni mapa mista méfeni H1

- Detailni mapa mista méreni H2

- Detailni mapa mist méreni S1, S2

- Zastoupeni jednotlivych kategorii letadel zaznamenanych na jednotlivych mistech méreni
a smérodatny letovy provoz pro drahu 06/24

Str. 13 - Pfehled souhrnnych namérenych hodnot na vSech mistech méfeni v€etné histogramu
Str. 14 - Prehled souhrnnych vypoétenych hodnot na vSech mistech méreni
Str. 15 - Vysledné hodnoty méfeni na vSech mistech méreni

7) Piilohy:

Celkovy pocet pfiloh a fotopfiloh: 17 stran.

P1
P2

P3
P4

P5
P6
P7
P8

P9
P10

Prehled souhrnnych namérenych hodnot na misté PK
Celkové pocty letadel a jejich rozdéleni podle kategorii a zastoupeni na misté PK

Prehled souhrnnych namérenych hodnot na misté H1
Celkové pocty letadel a jejich rozdéleni podle kategorii a zastoupeni na misté H1

Prehled souhrnnych namérenych hodnot na misté H2
Celkové pocty letadel a jejich rozdéleni podle kategorii a zastoupeni na misté H2

Pfehled souhrnnych namérenych hodnot na misté S1
Celkové pocty letadel a jejich rozdéleni podle kategorii a zastoupeni na misté S1

Pfehled souhrnnych namérenych hodnot na misté S2
Celkové pocty letadel a jejich rozdéleni podle kategorii a zastoupeni na misté S2

Necislovana pfiloha - Charakteristicky letovy den za rok 2009 - Letisté Praha Ruzyné, 5 stran,

Marexcom s.r.o.,

Fotopfilohy

Vysvétlivky k tabulkdm s vysledky méfeni:

ARR
DEP

- prilet (arrival)
- odlet (departure)

Kategorie - kategorizace letadel podle pfilohy A Metodického navodu MZ CR &.j. OVZ-32.0-

MM
HL
SUM
Lae
AVG
MIN
MAX

19.02.2007/6306
- misto méfeni
- hygienické limity hluku
- soucet
- pramérna hladina expozice zvuku v dB
- aritmeticky pramér hodnot
- minimalni hodnota
- maximalni hodnota

ROZSAH - rozdil mezi MAX a MIN

VAR

- variance, rozptyl
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smeér LKPR
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Zastoupeni jednotlivych kategorii zaznamenanych na jednotlivych MM

ARR DEP

MM B C D F B C D F

Bl B2 C1 C2 D1 D2 D3 D4 F SUM Bl B2 C1 C2 D1 D2 D3 D4 F SUM
PK 0 2 2 64 19 151 14 1 1 254 0 4 4 90 21 227 14 6 1 367
H1 0 2 2 61 17 148 13 1 1 245 0 4 4 90 15 224 13 6 1 357
H2 0 1 2 61 19 147 14 1 1 246 0 3 4 71 15 197 12 6 1 309
S1 0 1 2 48 15 121 11 1 1 200 0 4 4 80 19 219 13 6 1 346
S2 0 1 2 48 15 117 11 1 1 196 0 3 3 70 15 184 10 6 1 292

Tabulka doklada reprezentativnost naméreného vzorku leteckého provozu

Charakteristicky letovy den-smérodatny letovy provoz pro drahu 06/24

2009
RWY 24 RWY 06
Kategorie ARR DEP ARR DEP SUM
DEN NOC DEN NOC DEN NOC DEN NOC
Bl 0.16 0.01 0.14 0.01 0.04 0.00 0.04 0.00 0.40
B2 1.77 0.05 1.59 0.05 0.48 0.01 0.41 0.01 4.37
C1l 0.98 0.58 0.88 0.57 0.27 0.13 0.22 0.15 3.78
C2 36.68 1.52 32.89 1.52 9.91 0.34 8.39 0.39 91.64
C3 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
D1 9.69 0.50 8.69 0.49 2.62 0.11 2.22 0.13 24.45
D2 92.43 15.57 | 82.89 15.51 | 24.97 3.50 21.14 4.00 | 260.01
D3 2.51 0.76 2.25 0.76 0.68 0.17 0.57 0.20 7.90
D4 2.02 0.27 1.81 0.27 0.55 0.06 0.46 0.07 5.51
F 0.40 0.03 0.36 0.03 0.11 0.01 0.09 0.01 1.04
SUM 146.64 | 19.29 | 131.50 | 19.21 | 39.63 | 4.33 33.54 | 4.96 | 399.10
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LETISTE PRAHA RUZYNE 2009-pfehled souhrnnych naméfenych hodnot

022520/ H-50 / IM / 09

DEP SOM
MM Kategorie pocet Lue AVG MAX MIN_ [ ROZSAH| VAR pocet
Tks/ 1%] /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ Tks/
5 BL 0 0.0 X 0
B2 . 4 11 83.2 6
c C1 2 0.8 87.5 4 1.1 83.3 6
c2 64 25.2 89.7 89.3 93.2 84.9 8.3 3.84 90 24.5 82.0 81.6 86.0 744 116 4.03 154
PK D1 19 7.5 87.0 86.5 91.0 82.5 8.5 4.81 21 5.7 82.9 81.9 89.4 78.3 11.1 7.06 40
b D2 151 59.4 91.6 91.3 98.5 86.8 11.7 3.25 227 61.9 87.9 87.5 92.1 82.8 9.3 3.63 378
D3 14 5.5 91.4 91.2 93.3 88.0 5.3 1.56 14 3.8 90.5 90.0 93.7 87.2 6.5 3.75 28
D4 1 0.4 99.2 6 16 93.0 7
F F 1 0.4 97.4 1 0.3 83.2 2
SUM 367 100.0 621
DEP SOM
MM Kategorie pocet Lae AVG MAX MIN_ [ ROZSAH| VAR pocet
Tks/ 1%] /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ Tks/
5 BL 0 0.0 X 0 0.0 X 0
B2 2 08 713 4 11 745 6
c C1 2 08 70.4 4 11 73.7 3
c2 61 24.9 714 712 756 68.6 7.0 2.51 90 [252 72.5 71.4 78.3 61.8 16.5 9.85 151
H1 D1 17 6.9 705 65.8 75.1 65.0 10.1 7.26 15 42 73.1 67.7 75.7 63.4 12.3 9.89 32
b D2 148 60.4 73.7 73.4 77.0 69.4 7.6 2.55 224|627 81.6 80.7 87.4 67.3 20.1 9.65 372
D3 13 5.3 74.1 73.9 76.1 72.2 3.9 1.03 13 3.6 83.2 82.8 87.7 80.1 7.6 3.55 26
D4 1 0.4 86.3 6 1.7 85.7 7
F F 1 0.4 74.0 1 0.3 75.8 2
SUM 245 | 100.0 357 100.0 602
DEP SOM
MM Kategorie pocet Lue AVG MAX MIN [ ROZSAH| VAR pocet
Tks/ 1%] /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ Tks/
5 BL 0 0.0 X 0 0.0 X 0
B2 1 0.4 747 3 1.0 80.4 4
c C1 2 0.8 78.1 4 1.3 77.7 6
C2 61 24.8 79.3 79.3 83.1 76.6 6.5 3.04 71 [ 230 77.3 76.6 81.9 70.3 11.6 5.95 132
H2 D1 19 7.7 77.8 73.1 82.8 73.4 9.4 6.36 15 4.9 77.8 71.9 84.1 72.3 11.8 7.31 34
b D2 147 59.8 82.9 82.5 87.1 77.9 9.2 3.78 197 | 638 83.1 82.6 88.6 73.8 14.8 4.15 344
D3 14 5.7 82.6 82.2 85.9 78.0 7.9 3.93 12 3.9 85.4 85.1 87.4 82.5 4.9 3.15 26
D4 1 0.4 92.9 6 1.9 87.4 7
F F 1 0.4 85.3 1 0.3 80.2 2
SUM 246 | 100.0 309 100.0 555
DEP SOM
MM Kategorie pocet Lae AVG MAX MIN_ [ ROZSAH| VAR pocet
Tks/ 1%] /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ Tks/
5 BL 0 0.0 X 0 0.0 X 0
B2 1 05 714 4 1.2 73.3 5
c C1 2 1.0 75.8 4 1.2 735 6
C2 48 24.0 78.5 77.9 83.3 72.1 11.2 5.18 80 [ 231 71.8 70.5 75.6 57.6 18.0 17.36 128
s1 D1 15 7.5 75.7 70.3 81.2 71.4 9.8 5.00 19 55 70.7 65.7 775 61.1 16.4 14.04 34
b D2 121 60.5 81.1 80.7 84.5 74.1 10.4 2.99 219 633 77.5 75.9 84.3 62.3 22.0 19.56 340
D3 11 5.5 80.5 80.2 82.1 74.7 7.4 3.69 13 3.8 79.5 77.9 83.2 69.5 13.7 15.75 24
D4 1 0.5 88.8 6 1.7 81.8 7
F F 1 05 79.7 1 03 67.5 2
SUM 346 100.0 546
DEP SOM
MM Kategorie pocet Lue AVG MAX MIN [ ROZSAH| VAR pocet
Tks/ 1%] /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ Tks/
5 BL 0 0.0 X 0
B2 1 05 72.7 3 1.0 73.1 4
c C1 2 1.0 75.9 3 1.0 70.4 5
C2 48 24.5 78.1 77.5 83.3 72.0 11.3 6.07 70 [ 240 72.8 712 785 55.6 22.9 21.71 118
S2 D1 15 7.7 75.2 69.6 80.6 70.2 104 7.14 15 5.1 71.4 65.2 78.2 63.3 14.9 13.89 30
b D2 117 59.7 80.8 80.4 84.8 73.3 11.5 3.50 184 | 63.0 78.4 76.6 85.0 63.7 21.3 22.59 301
D3 11 5.6 80.2 79.6 83.6 73.9 9.7 5.55 10 3.4 79.7 77.6 84.8 68.8 16.0 21.30 21
D4 1 0.5 88.3 6 2.1 82.1 7
F F 1 0.5 80.9 1 03 67.6 2
SUM 106 | 100.0 292 100.0 488
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Protokol ZU Pardubice

Centrum hygienickych laboratofi

022520/ H-50/JM /09

LETISTE PRAHA RUZYNE 2009 - souhrnné vypoétené hodnoty

[ ARRwDEP HL
MM Kategorie Laeq16h Laeq,h L peq,16h Laeg.8h
/dB/ /dB/ /dB/ /dB/
B B1
B2 447 32.1
C1l 40.2 41.0
C C2 57.9 47.1
C3
PK D1 49.7 39.8
D D2 64.1 59.4
D3 48.5 46.4
D4 54.9 49.2
F F 45.9 0.0
SUM 65.7 60.3 60 | 50
[ ARReDEP ] HL
MM Kategorie Laeq16h Laeq,sh L peq,16h Laeg.8h
/dB/ /dB/ /dB/ /dB/
B B1
B2 27.9 15.2
C1l 24.4 25.4
C C2 40.6 29.9
C3
H1 D1 343 24.6
D D2 49.6 45.2
D3 35.0 33.3
D4 42.5 36.9
F F 23.7 0.0
SUM 51.0 46.2 60 | 50
[ ARReDEP ] HL
MM Kategorie Laeq16h Laeq,h L peq,16h Laeg.8h
/dB/ /dB/ /dB/ /dB/
B B1
B2 32.3 19.5
C1l 31.2 32.0
C C2 47.9 37.2
C3
H2 D1 40.9 31.2
D D2 55.9 51.3
D3 40.6 38.6
D4 48.6 42.9
F F 34.0 0.0
SUM 57.4 52.3 60 | 50
[ ARReDEP ] HL
MM Kategorie Laeq16h Laeq,h L peq,16h Laeg.8h
/dB/ /dB/ /dB/ /dB/
B B1
B2 27.6 15.0
Cl 28.6 29.4
C C2 46.7 35.9
C3
S 1 D1 38.2 28.4
D D2 53.5 48.8
D3 37.6 35.6
D4 44 .4 38.7
F F 28.2 0.0
SUM 55.0 49.7 60 | 50
[ ARReDEP ] HL
MM Kategorie LAeq,lGh LAeq,sh LAeq,lGh LAeq,sh
/dB/ /dB/ /dB/ /dB/
B B1
B2 28.6 16.0
Cl 28.5 29.2
C C2 46.5 35.7
C3
S2 D1 37.8 28.0
D D2 53.4 48.7
D3 37.4 35.3
D4 44.0 38.3
F F 29.4 0.0
SUM 54.8 49.5 60 50

str. 14/15



Protokol ZU Pardubice 022520/ H-50/JM / 09 str. 15/15
Centrum hygienickych laboratofi

LETISTE PRAHA RUZYNE 2009 - souhrnné vysledné hodnoty

Pozadi* Vypocétené hodnoty Vysledné hodnoty

MM HL

LA90 LAeq,lGh LAeq,Bh LAeq,lGh LAeq,Bh LAeq,lGh LAeq,Bh

/dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/
PK 37.8 65.7 60.3 65.7+3.0 | 60.3+3.0
H1 35.6 51.0 46.2 51.0+3.0 | 45.8+3.0
H2 37.7 57.4 52.3 57.4+£3.0 | 52.2+£3.0 60 50
S1 345 55.0 49.7 55.0£3.0 | 49.7+3.0
S2 34.0 54.8 49.5 548+£3.0 | 495+3.0

Pozn.: Podle metodického navodu MZ CR &.j. OVZ-32.0-19.02.2007/6306 je pouZita doporugena smluvni
vysledna nejistota méfeni € = 3 dB.

Vyslednéné hodnoty v denni i no¢ni dobé jsou korigovany na hluk pozadi a jsou uvedeny ve tvaru
stfedni hodnota + smluvni nejistota «.

* - Hlukové pozadi stanoveno z distribuéni hladiny Lagy z doby méfeni v denni dobé.

Hodnoceni vysledkl:

Denni doba:
Pfi leteckém provozu LKPR nedochazi k prokazatelnému pfekro€eni hygienického limitu v chranéném venkovnim

prostoru a v chranéném venkovnim prostoru staveb pro denni dobu ani na jednom z mist méfeni; v misté H2
lezi hygienicky limit v pasmu nejistoty méfeni. Referenéni misto PK lezi mimo obytnou zastavbu a neni
s hygienickymi limity porovnavano.
Noéni doba:
Pfi leteckém provozu LKPR nedochazi k prokazatelnému prekro€eni hygienického limitu v chranéném venkovnim
prostoru a v chrdnéném venkovnim prostoru staveb pro no¢ni dobu ani na jednom z mist meéfeni; v mistech H2,
S1, S2 lezi hygienicky limit v pAsmu nejistoty méfeni.



PFiloha k protokolu ZU Pardubice 022520/ H-50/JM /09 str. P1
Centrum hygienickych laboratofi

PREDNI KOPANINA - PK

Pocéty a prameérné L

ARR
Kategorie pocet Lae AVG MAX MIN ROZSAH VAR
/ks/ 1%/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/
B B1 0 0.0 X 0
B2 2 0.8 89.6 4 1.1 83.2 6
c C1 2 0.8 87.5 4 1.1 83.3 6
C2 64 25.2 89.7 89.3 93.2 84.9 8.3 3.84 90 24.5 82.0 81.6 86.0 74.4 11.6 4.03 154
D1 19 7.5 87.0 86.5 91.0 82.5 8.5 4.81 21 5.7 82.9 81.9 89.4 78.3 11.1 7.06 40
D D2 151 59.4 91.6 91.3 98.5 86.8 11.7 3.25 227 61.9 87.9 87.5 92.1 82.8 9.3 3.63 378
D3 14 5.5 91.4 91.2 93.3 88.0 5.3 1.56 14 3.8 90.5 90.0 93.7 87.2 6.5 3.75 28
D4 1 0.4 99.2 6 1.6 93.0 7
F F 1 0.4 97.4 1 0.3 83.2 2
SUM 254 100.0 367 100.0 621




PFiloha k protokolu ZU Pardubice 022520/ H-50 / IM / 09 str. P2
Centrum hygienickych laboratofi

PK

Podle kategori Podle zastoupeni SUM
Pocet Pocet
Typ Kat Typ Kat
[ 2008%) [ 2008%)
Kéd Nazev MN ARR DEP SUM % % Kéd Nazev MN ARR DEP SUM % %
P46T | Piper Malibu Meridian B2 1 0.2 A320 _|Airbus A 320 D2 42 98 158 14.2
PA23 _[Piper 23 B2 1 1 0.2 B735 |Boeing 737-500 D2 36 83 134 134
PA27 _|Piper 27 B2 1 2 0.3 A319 |Airbus A 319 D2 28 73 118 114
PC12_|Pilatus PC-12 B2 1 0.2 AT45 | ATR 42-500 c2 23 62 10.0 9.9
743 Zlin 143 B2 1 0.2 AT72 [ATR 72 Cc2 19 44 7.1 6.8
2 4 6 1.0 B734_|Boeing 737-400 D2 15 34 5.5 8.4
BE20 | Beech Super King Air 200 C1 2 0.3 B737 _|Boeing 737-700 D2 5 23 3.7 7.9
BE40_|Beechjet 400 c1 1 1 0.2 SF34_|Saab 340 c2 9 20 32
B350 _|Beech Super King Air 200 C1 1 0.2 DH8C,D [De Havilland DHC 8-300 Cc2 8 17 2.7 2.8
L410 |LetL-410 C1 1 2 0.3 A321 _|Airbus A 321 D3 7 15 24 2.6
2 4 6 1.0 B738 |Boeing 737-800 D2 2 15 2.4 5.2
AT43 [ATR 42-300 Cc2 5 10 1.6 B738 | Boeing 737-800 D3 7 13 21 52
AT45 | ATR 42-500 c2 23 62 10.0 9.9 B733 |Boeing 737-300 D2 5 12 1.9 4.1
AT72 [ATR 72 Cc2 19 44 7.1 6.8 F100 | Fokker 100 D2 7 11 18
DH8C,D [De Havilland DHC 8-300 Cc2 8 17 2.7 2.8 AT43 [ATR 42-300 Cc2 5 10 1.6
E120 |Embraer EMB-120 Cc2 1 0.2 RJ1IH [Avro RJ 100 D2 2 8 13
SF34_|Saab 340 c2 9 20 32 CRJ7_|Canadair CRJ-700 Regional Jet D2 4 6 1.0
64 90 154 24.8 FK70_[? D2 2 6 1.0
B738 |Boeing 737-800 D1 1 1 0.2 C550 | Cessna Citation 550 D1 3 5 0.8
C510 | Cessna Citation 510 D1 1 3 05 C56X_| Cessna Citation Excel D1 2 4 0.6
C525 | Cessna Citation 525 D1 0 2 03 CL60__| Canadair CL-600 Challenger 605 D1 1 4 0.6
C550 | Cessna Citation 550 D1 3 5 0.8 CRJ1_|Canadair CRJ-100 Regional Jet D1 3 4 0.6
C560 [ Cessna Citation 560 D1 1 0.2 E145 |Embraer ERJ-145 D1 3 4 0.6
C56X_| Cessna Citation Excel D1 2 4 0.6 A310 | Airbus A 310 D4 3 05
CL30 | Bombardier BD100 Challenger300 D1 1 1 0.2 C510 | Cessna Citation 510 D1 1 3 05
CL60__| Canadair CL-600 Challenger 605 D1 1 4 0.6 E135 |Embraer ERJ-135 D1 2 3 05
CRJ1 | Canadair CRJ-100 Regional Jet D1 3 4 0.6 B744 | Boeing 747 D4 1 2 0.3
CRJ2__|Canadair CRJ-200 Regional Jet D1 2 0.3 B462 [BAe 146-200 D2 1 2 0.3
E135 |Embraer ERJ-135 D1 2 3 05 RJ85 _|Avro RJ 85 D2 2 03
E145 |Embraer ERJ-145 D1 3 4 0.6 C525 | Cessna Citation 525 D1 0 2 03
F900 _|Dassault Falcon 900 D1 1 0.2 CRJ2_|Canadair CRJ-200 Regional Jet D1 2 03
H25B _|Hawker HS-125 D1 1 2 0.3 H25B _|Hawker HS-125 D1 1 2 0.3
L35 |Learjet 35 D1 1 2 03 L35 |Learjet 35 D1 1 2 03
LJ60 Learjet 60 D1 1 0.2 BE20 |Beech Super King Air 200 C1 2 0.3
19 21 40 6.4 1410 |Let1-410 c1 1 2 0.3
A318 | Airbus A 318 D2 1 0.2 PA27 _|Piper 27 B2 1 2 0.3
A319 _|Airbus A 319 D2 28 73 118 114 DC9 | Douglas DCY F 1 1 0.2
A320 _|Airbus A 320 D2 42 98 158 14.2 F900 | Dassault-Mystere 900 F 1 0.2
B462 [BAe 146-200 D2 1 2 0.3 B763 _|Boeing 767-300 D4 1 0.2
B733 | Boeing 737-300 D2 5 12 1.9 4.1 B772__|Boeing 777-200 D4 1 0.2
B734_|Boeing 737-400 D2 15 34 5.5 8.4 A318 | Airbus A 318 D2 1 0.2
B735 |Boeing 737-500 D2 36 83 134 134 B736 | Boeing 737-600 D2 1 0.2
B736 | Boeing 737-600 D2 1 0.2 CRJ1_|Canadair CRJ-100 Regional Jet D2 1 0.2
B737__|Boeing 737-700 D2 5 23 3.7 7.9 E170 |Embraer EMB-170 D2 1 1 0.2
B738 | Boeing 737-800 D2 2 15 24 5.2 F70 Fokker 70 D2 1 1 0.2
CRJ1_|Canadair CRJ-100 Regional Jet D2 1 0.2 B738 |Boeing 737-800 D1 1 1 0.2
CRJ7_|Canadair CRJ-700 Regional Jet D2 4 6 1.0 C560 | Cessna Citation 560 D1 1 0.2
E170 |Embraer EMB-170 D2 1 1 0.2 CL30 _|Bombardier BD100 Challenger300 D1 1 1 0.2
F100 |Fokker 100 D2 7 11 18 F900__|Dassault Falcon 900 D1 1 0.2
F70 Fokker 70 D2 1 1 0.2 LJ60 Learjet 60 D1 1 0.2
FK70 |2 D2 2 6 1.0 E120 |Embraer EMB-120 Cc2 1 0.2
RJ1IH [Avro RJ 100 D2 2 8 13 BE40 [Beechjet 400 C1 1 1 0.2
RJ85 _|Avro RJ 85 D2 2 03 B350 _|Beech Super King Air 200 c1 1 0.2
151 227 378 60.9 P46T _[Piper Malibu Meridian B2 1 0.2
A321 _|Airbus A 321 D3 7 15 24 2.6 PA23 _|Piper 23 B2 1 1 0.2
B738 | Boeing 737-800 D3 7 13 21 5.2 PC12 |Pilatus PC-12 B2 1 0.2
14 14 28 4.5 743 Zlin 143 B2 1 0.2
A310 _|Airbus A 310 D4 3 05 SUM 254 367 621 100.0 91.9
B744 | Boeing 747 D4 1 2 0.3
B763 _|Boeing 767-300 D4 1 0.2
B772__|Boeing 777-200 D4 1 0.2
1 6 7 11
DCY__|Douglas DCY F 1 1 0.2
F900 _|Dassault-Mystere 900 F 1 0.2
1 1 2 0.3
SUM 254 [ 367 [ 621 100.0 91.9
*) Uvedeno zastoupeni >2%

Zluté jsou zvyraznéna letadla se zastoupenim > 5 %



PFiloha k protokolu ZU Pardubice 022520/ H-50/JM /09 str. P3
Centrum hygienickych laboratofi

HOROMERICE 1 - H1

Poéty a prameérné L

ARR
Kategorie pocet Lae AVG MAX MIN ROZSAH VAR
Tks/ 1%] /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/
. BL 0 0.0 X 0
B2 2 0.8 71.3 4 1.1 74.5 6
c C1 2 0.8 70.4 4 1.1 73.7 6
c2 61 24.9 714 712 75.6 68.6 7.0 2.51 90 252 72.5 71.4 78.3 61.8 16.5 9.85 151
D1 17 6.9 705 65.8 75.1 65.0 10.1 7.26 15 42 731 67.7 75.7 63.4 12.3 9.89 32
o D2 148 60.4 737 734 77.0 69.4 76 2.55 224 62.7 816 80.7 87.4 67.3 20.1 9.65 372
D3 13 53 74.1 739 76.1 722 3.9 1.03 13 36 83.2 82.8 87.7 80.1 7.6 3.55 26
D4 1 0.4 86.3 6 1.7 85.7 7
F F 1 0.4 74.0 1 0.3 75.8 2
SUM 245 100.0 357 100.0 602




PFiloha k protokolu ZU Pardubice 022520/ H-50 / IM / 09 str. P4
Centrum hygienickych laboratofi

H1l

Podle kategori Podle zastoupeni SUM
Pocet Pocet
Typ Kat Typ Kat
[ 2008%) MéF 2008
Kéd Nazev MN ARR DEP SUM % % Kéd Nazev MN ARR DEP SUM % %
P46T | Piper Malibu Meridian B2 1 0.2 A320 _|Airbus A 320 D2 42 98 16.3 14.2
PA23 _[Piper 23 B2 1 1 0.2 B735 |Boeing 737-500 D2 36 83 138 134
PA27 _|Piper 27 B2 1 2 0.3 A319 |Airbus A 319 D2 27 72 12.0 114
PC12_|Pilatus PC-12 B2 1 0.2 AT45 | ATR 42-500 c2 22 61 10.1 9.9
743 Zlin 143 B2 1 0.2 AT72 [ATR 72 Cc2 17 42 7.0 6.8
2 4 6 1.0 B734_|Boeing 737-400 D2 15 34 5.6 8.4
BE20 | Beech Super King Air 200 C1 2 0.3 B737 _|Boeing 737-700 D2 4 21 35 7.9
BE40_|Beechjet 400 c1 1 1 0.2 SF34_|Saab 340 c2 9 20 33
B350 _|Beech Super King Air 200 C1 1 0.2 DH8C,D [De Havilland DHC 8-300 Cc2 8 17 2.8 2.8
L410 |LetL-410 C1 1 2 0.3 B738 | Boeing 737-800 D2 2 15 25 52
2 4 6 1.0 A321 | Airbus A 321 D3 6 13 2.2 2.6
AT43 [ATR 42-300 Cc2 5 10 1.7 B738 | Boeing 737-800 D3 7 13 2.2 5.2
AT45 | ATR 42-500 c2 22 61 10.1 9.9 B733 |Boeing 737-300 D2 5 12 2.0 4.1
AT72 [ATR 72 Cc2 17 42 7.0 6.8 F100 | Fokker 100 D2 7 11 18
DH8C,D [De Havilland DHC 8-300 Cc2 8 17 2.8 2.8 AT43 [ATR 42-300 Cc2 5 10 1.7
E120 |Embraer EMB-120 Cc2 1 0.2 RJ1IH [Avro RJ 100 D2 2 7 1.2
SF34_|Saab 340 c2 9 20 33 CRJ7_|Canadair CRJ-700 Regional Jet D2 4 6 1.0
61 90 151 251 FK70_[? D2 2 6 1.0
B738 |Boeing 737-800 D1 1 1 0.2 CL60 | Canadair CL-600 Challenger 605 D1 1 4 0.7
C510 | Cessna Citation 510 D1 1 1 0.2 CRJ1_|Canadair CRJ-100 Regional Jet D1 3 4 0.7
C525 [Cessna Citation 525 D1 1 0.2 E135 |Embraer ERJ-135 D1 3 4 0.7
C550 | Cessna Citation 550 D1 2 3 05 C550 | Cessna Citation 550 D1 2 3 05
C560 | Cessna Citation 560 D1 1 1 0.2 C56X_| Cessna Citation Excel D1 2 3 05
C56X_| Cessna Citation Excel D1 2 3 05 E145 |Embraer ERJ-145 D1 2 3 05
CL30 _|Bombardier BD100 Challenger300 D1 0 0.0 A310 | Airbus A 310 D4 3 05
CL60 | Canadair CL-600 Challenger 605 D1 1 4 0.7 PA27__|Piper 27 B2 1 2 0.3
CRJ1_|Canadair CRJ-100 Regional Jet D1 3 4 07 BE20 _[Beech Super King Air 200 c1 2 0.3
CRJ2_|Canadair CRJ-200 Regional Jet D1 2 03 1410 |Let1-410 c1 1 2 0.3
E135 |Embraer ERJ-135 D1 3 4 07 CRJ2_|Canadair CRJ-200 Regional Jet D1 2 03
E145 |Embraer ERJ-145 D1 2 3 0.5 H25B _|Hawker HS-125 D1 1 2 0.3
F900__|Dassault Falcon 900 D1 1 0.2 RJ85 _|Avro RJ 85 D2 2 0.3
H25B _|Hawker HS-125 D1 1 2 0.3 B744 | Boeing 747 D4 1 2 0.3
LJ35 Learjet 35 D1 1 0.2 P46T__| Piper Malibu Meridian B2 1 0.2
LJ60 Learjet 60 D1 1 0.2 PA23 _|Piper 23 B2 1 1 0.2
17 15 32 5.3 PC12 |Pilatus PC-12 B2 1 0.2
A318 | Airbus A 318 D2 1 0.2 743 Zlin 143 B2 1 0.2
A319 _|Airbus A 319 D2 27 72 12.0 114 BE40 _[Beechjet 400 c1 1 1 0.2
A320 _|Airbus A 320 D2 42 98 16.3 14.2 B350 _|Beech Super King Air 200 c1 1 0.2
B462 [BAe 146-200 D2 0 0.0 E120 |Embraer EMB-120 Cc2 1 0.2
B733 | Boeing 737-300 D2 5 12 2.0 4.1 B738 | Boeing 737-800 D1 1 1 0.2
B734 _|Boeing 737-400 D2 15 34 5.6 8.4 C510 | Cessna Citation 510 D1 1 1 0.2
B735 |Boeing 737-500 D2 36 83 138 134 C525 | Cessna Citation 525 D1 1 0.2
B736 _|Boeing 737-600 D2 1 0.2 C560 | Cessna Citation 560 D1 1 1 0.2
B737 |Boeing 737-700 D2 4 21 35 7.9 F900 | Dassault Falcon 900 D1 1 0.2
B738 | Boeing 737-800 D2 2 15 25 5.2 LJ35 Learjet 35 D1 1 0.2
CRJ1_|Canadair CRJ-100 Regional Jet D2 1 0.2 LI60 | Learjet 60 D1 1 0.2
CRJ7__|Canadair CRJ-700 Regional Jet D2 4 6 1.0 A318 |Airbus A 318 D2 1 0.2
E170 |Embraer EMB-170 D2 1 1 0.2 B736 | Boeing 737-600 D2 1 0.2
F100 |Fokker 100 D2 7 11 1.8 CRJ1_|Canadair CRJ-100 Regional Jet D2 1 0.2
F70 Fokker 70 D2 1 1 0.2 E170 |Embraer EMB-170 D2 1 1 0.2
FK70 |2 D2 2 6 1.0 F70 Fokker 70 D2 1 1 0.2
RJ1IH [Avro RJ 100 D2 2 7 1.2 B763 _|Boeing 767-300 D4 1 0.2
RJ85 [Avro RJ 85 D2 2 0.3 B772__|Boeing 777-200 D4 1 0.2
148 224 372 618 DCY__|Douglas DCY F 1 1 0.2
A321 _|Airbus A 321 D3 6 13 22 2.6 F900 | Dassault-Mystere 900 F 1 0.2
B738 |Boeing 737-800 D3 7 13 22 5.2 CL30 _|Bombardier BD100 Challenger300 D1 0 0.0
13 13 26 43 B462 | BAe 146-200 D2 0 0.0
A310 | Airbus A 310 D4 3 05 SUM 245 357 602 100.0 91.9
B744 | Boeing 747 D4 1 2 0.3
B763 _|Boeing 767-300 D4 1 0.2
B772__|Boeing 777-200 D4 1 0.2
1 6 7 12
DCY__|Douglas DCY F 1 1 0.2
F900 | Dassault-Mystere 900 F 1 0.2
1 1 2 0.3
SUM 245 [ 357 [ 602 100.0 91.9
*) Uvedeno zastoupeni >2%

Zluté jsou zvyraznéna letadla se zastoupenim > 5 %



PFiloha k protokolu ZU Pardubice
Centrum hygienickych laboratofi

HOROMERICE 2 - H2

Poéty a prameérné L

022520/ H-50/JM /09

str. P5

ARR
Kategorie pocet Lae AVG MAX MIN ROZSAH VAR
Tks/ 1%] /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/
. BL 0 0.0 X 0 .
B2 1 0.4 74.7 3 1.0 80.4 4
c C1 2 0.8 78.1 4 1.3 77.7 6
c2 61 24.8 79.3 79.3 83.1 76.6 6.5 3.04 71 23.0 77.3 76.6 81.9 70.3 116 5.95 132
D1 19 77 77.8 73.1 82.8 734 94 6.36 15 49 77.8 719 84.1 72.3 118 7.31 34
o D2 147 59.8 82.9 825 87.1 779 9.2 3.78 197 63.8 83.1 82.6 88.6 73.8 14.8 415 344
D3 14 57 82.6 82.2 85.9 78.0 7.9 3.93 12 3.9 85.4 85.1 87.4 82.5 4.9 3.15 26
D4 1 0.4 92.9 6 1.9 87.4 7
F F 1 0.4 853 1 03 80.2 2
SUM 246 100.0 309 100.0 555




PFiloha k protokolu ZU Pardubice 022520/ H-50 / IM / 09 str. P6
Centrum hygienickych laboratofi

H2

Podle kategori Podle zastoupeni SUM
Pocet Pocet
Typ Kat Typ Kat
[ 2008%) MéF 2008
Kéd Nazev MN ARR DEP SUM % % Kéd Nazev MN ARR DEP SUM % %
P46T | Piper Malibu Meridian B2 0 0.0 A320 _|Airbus A 320 D2 a1 89 16.0 14.2
PA23 _[Piper 23 B2 0 0.0 B735 |Boeing 737-500 D2 35 75 135 134
PA27 _|Piper 27 B2 1 2 0.4 A319 |Airbus A 319 D2 27 64 115 114
PC12_|Pilatus PC-12 B2 1 0.2 AT45 | ATR 42-500 c2 23 54 9.7 9.9
743 |Zlin 143 B2 1 0.2 AT72_|ATR 72 c2 17 36 6.5 6.8
1 3 4 0.7 B734_|Boeing 737-400 D2 15 33 5.9 8.4
BE20 | Beech Super King Air 200 C1 2 0.4 B737 _|Boeing 737-700 D2 5 21 3.8 7.9
BE40_|Beechjet 400 c1 1 1 0.2 SF34_|Saab 340 c2 9 18 32
B350 _|Beech Super King Air 200 C1 1 0.2 DH8C,D [De Havilland DHC 8-300 Cc2 8 16 29 2.8
L410 |LetL-410 C1 1 2 0.4 B738 | Boeing 737-800 D2 2 15 2.7 5.2
2 4 6 11 A321 | Airbus A 321 D3 7 14 25 2.6
AT43 [ATR 42-300 Cc2 4 7 13 B733 | Boeing 737-300 D2 5 12 2.2 4.1
AT45 | ATR 42-500 c2 23 54 9.7 9.9 B738 |Boeing 737-800 D3 7 12 2.2 5.2
AT72 _|ATR 72 c2 17 36 6.5 6.8 F100 | Fokker 100 D2 7 11 2.0
DH8C,D [De Havilland DHC 8-300 Cc2 8 16 29 2.8 AT43 [ATR 42-300 Cc2 4 7 13
E120 |Embraer EMB-120 Cc2 1 0.2 RJ1IH [Avro RJ 100 D2 2 7 13
SF34_|Saab 340 c2 9 18 32 CRJ7_|Canadair CRJ-700 Regional Jet D2 4 6 11
61 71 132 238 FK70_[? D2 2 6 1.1
B738 |Boeing 737-800 D1 1 0.2 CL60 | Canadair CL-600 Challenger 605 D1 1 4 0.7
C510 | Cessna Citation 510 D1 1 0.2 CRJ1_|Canadair CRJ-100 Regional Jet D1 3 4 0.7
C525 [Cessna Citation 525 D1 1 0.2 E145 |Embraer ERJ-145 D1 3 4 0.7
C550 | Cessna Citation 550 D1 2 3 05 C550 | Cessna Citation 550 D1 2 3 05
C560 | Cessna Citation 560 D1 1 2 04 C56X_| Cessna Citation Excel D1 2 3 05
C56X_| Cessna Citation Excel D1 2 3 05 E135 |Embraer ERJ-135 D1 2 3 05
CL30 _|Bombardier BD100 Challenger300 D1 1 1 0.2 A310 | Airbus A 310 D4 3 05
CL60 | Canadair CL-600 Challenger 605 D1 1 4 0.7 PA27__|Piper 27 B2 1 2 0.4
CRJ1 | Canadair CRJ-100 Regional Jet D1 3 4 0.7 BE20 |Beech Super King Air 200 C1 2 0.4
CRJ2__|Canadair CRJ-200 Regional Jet D1 2 0.4 L410 |LetL-410 C1 1 2 0.4
E135 |Embraer ERJ-135 D1 2 3 05 C560 | Cessna Citation 560 D1 1 2 04
E145 |Embraer ERJ-145 D1 3 4 0.7 CRJ2__|Canadair CRJ-200 Regional Jet D1 2 0.4
F900 | Dassault Falcon 900 D1 1 0.2 H25B _|Hawker HS-125 D1 1 2 0.4
H25B _|Hawker HS-125 D1 1 2 0.4 B744 | Boeing 747 D4 1 2 0.4
LJ35 Learjet 35 D1 1 1 0.2 PC12 |Pilatus PC-12 B2 1 0.2
LJ60 Learjet 60 D1 1 0.2 743 Zlin 143 B2 1 0.2
19 15 34 6.1 BE40_|Beechjet 400 c1 1 1 0.2
A318 | Airbus A 318 D2 0 0.0 B350 _|Beech Super King Air 200 c1 1 0.2
A319 [Airbus A 319 D2 27 64 115 114 E120 |Embraer EMB-120 Cc2 1 0.2
A320 _|Airbus A 320 D2 a1 89 16.0 14.2 B738 |Boeing 737-800 D1 1 1 0.2
B462_|BAe 146-200 D2 0 0.0 C510 | Cessna Citation 510 D1 1 1 0.2
B733 | Boeing 737-300 D2 5 12 2.2 4.1 C525 | Cessna Citation 525 D1 1 0.2
B734_|Boeing 737-400 D2 15 33 5.9 8.4 CL30 _|Bombardier BD100 Challenger300 D1 1 1 0.2
B735 |Boeing 737-500 D2 35 75 135 134 F900 | Dassault Falcon 900 D1 1 0.2
B736 | Boeing 737-600 D2 1 0.2 LJ35 Learjet 35 D1 1 1 0.2
B737__|Boeing 737-700 D2 5 21 3.8 7.9 LJ60 Learjet 60 D1 1 0.2
B738 | Boeing 737-800 D2 2 15 2.7 5.2 B736 | Boeing 737-600 D2 1 0.2
CRJ1_|Canadair CRJ-100 Regional Jet D2 1 0.2 CRJ1_|Canadair CRJ-100 Regional Jet D2 1 0.2
CRJ7 _|Canadair CRJ-700 Regional Jet D2 4 6 11 E170 |Embraer EMB-170 D2 1 1 0.2
E170 |Embraer EMB-170 D2 1 1 0.2 F70 Fokker 70 D2 1 1 0.2
F100 | Fokker 100 D2 7 11 2.0 RJ85 [Avro RJ 85 D2 1 0.2
F70 Fokker 70 D2 1 1 0.2 B763 _|Boeing 767-300 D4 1 0.2
FK70 |2 D2 2 6 11 B772__|Boeing 777-200 D4 1 0.2
RJ1IH [Avro RJ 100 D2 2 7 13 DC9 Douglas DC9 F 1 1 0.2
RJ85 _|Avro RJ 85 D2 1 0.2 F900 | Dassault-Mystere 900 F 1 0.2
147 197 344 62.0 P46T | Piper Malibu Meridian B2 0 0.0
A321 _|Airbus A 321 D3 7 14 25 2.6 PA23 _|Piper 23 B2 0 0.0
B738 |Boeing 737-800 D3 7 12 22 5.2 A318 | Airbus A 318 D2 0 0.0
14 12 26 4.7 B462 | BAe 146-200 D2 0 0.0
A310 | Airbus A 310 D4 3 05 SUM 246 309 555 100.0 91.9
B744 | Boeing 747 D4 1 2 0.4
B763 _|Boeing 767-300 D4 1 0.2
B772__|Boeing 777-200 D4 1 0.2
1 6 7 13
DCY__|Douglas DCY F 1 1 0.2
F900 | Dassault-Mystere 900 F 1 0.2
1 1 2 0.4
SUM 246 [ 309 [ 555 100.0 91.9
*) Uvedeno zastoupeni >2%

Zluté jsou zvyraznéna letadla se zastoupenim > 5 %



PFiloha k protokolu ZU Pardubice 022520/ H-50/JM /09 str. P7
Centrum hygienickych laboratofi

SUCHDOL 1-S1

Poéty a prameérné L

ARR
Kategorie pocet Lae AVG MAX MIN ROZSAH VAR
Tks/ 1%] /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/
. BL 0 0.0 X 0
B2 1 0.5 71.4 3 0.9 72.2 4
c C1 2 1.0 75.8 4 1.2 73.5 6
c2 48 24.0 785 779 833 72.1 112 518 86 24.9 72.8 70.9 80.6 57.6 23.0 21.08 134
D1 15 75 75.7 69.6 76.6 714 52 2.39 19 55 70.8 65.8 775 61.1 16.4 14.17 34
o D2 121 60.5 81.1 80.7 845 74.1 104 2.99 216 62.4 774 75.9 843 62.3 22.0 19.31 337
D3 11 55 80.5 80.2 82.1 74.7 7.4 3.69 12 3.5 79.5 77.8 83.2 69.5 13.7 16.81 23
D4 1 05 88.8 6 17 818 7
F F 1 05 79.7 0 0.0 X 1
SUM 200 100.0 346 100.0 546




PFiloha k protokolu ZU Pardubice 022520/ H-50 / IM / 09 str. P8
Centrum hygienickych laboratofi

S1

Podle kategorii Podle zastoupeni SUM
Pocet Pocet
Typ Kat Typ Kat
Mér 2008*) Mér 2008*)
Kéd Nazev MN ARR DEP SUM % % Kéd Nazev MN ARR DEP SUM % %
P46T__| Piper Malibu Meridian B2 1 0.2 A320 [Airbus A 320 D2 35 90 16.5 14.2
PA23 |Piper 23 B2 0 0.0 B735 |Boeing 737-500 D2 28 74 13.6 13.4
PA27 _|Piper 27 B2 1 2 0.4 A319 |Airbus A 319 D2 22 70 12.8 114
PC12 |Pilatus PC-12 B2 1 0.2 AT45 |ATR 42-500 Cc2 16 53 9.7 9.9
743 Zlin 143 B2 0 0.0 AT72 |ATR72 Cc2 14 38 7.0 6.8
1 3 4 0.7 B734 _|Boeing 737-400 D2 13 30 55 8.4
BE20 | Beech Super King Air 200 C1 2 0.4 SF34 [Saab 340 Cc2 9 20 3.7
BE40__|Beechjet 400 C1 1 1 0.2 B737__|Boeing 737-700 D2 4 17 3.1 7.9
B350 _|Beech Super King Air 200 C1 1 0.2 DH8C,D [De Havilland DHC 8-300 Cc2 6 15 2.7 2.76
L410 |LetL-410 C1 1 2 0.4 B738 | Boeing 737-800 D2 2 15 2.7 5.2
2 4 6 11 A321 |Airbus A 321 D3 6 12 2.2 2.6
AT43 [ATR 42-300 Cc2 3 7 13 B738 | Boeing 737-800 D3 5 11 2.0 5.2
AT45 |ATR 42-500 Cc2 16 53 9.7 9.9 B733 | Boeing 737-300 D2 5 10 18 4.1
AT72 |ATR 72 Cc2 14 38 7.0 6.8 F100 _|Fokker 100 D2 5 8 15
DH8C,D [De Havilland DHC 8-300 Cc2 6 15 2.7 2.76 AT43 [ATR 42-300 Cc2 3 7 13
E120 |Embraer EMB-120 Cc2 1 0.2 RJ1IH [Avro RJ 100 D2 2 7 13
SF34 [Saab 340 Cc2 9 20 3.7 FK70 _|? D2 2 6 11
48 86 134 24.5 C550 [ Cessna Citation 550 D1 2 4 0.7
B738 | Boeing 737-800 D1 1 1 0.2 C56X__|Cessna Citation Excel D1 1 3 0.5
C510 [Cessna Citation 510 D1 2 0.4 CL60 | Canadair CL-600 Challenger 605 D1 1 3 0.5
C525 [Cessna Citation 525 D1 2 0.4 CRJ1 | Canadair CRJ-100 Regional Jet D1 2 3 0.5
C550 [ Cessna Citation 550 D1 2 4 0.7 E135 |Embraer ERJ-135 D1 2 3 0.5
C560 [ Cessna Citation 560 D1 1 2 0.4 E145 |Embraer ERJ-145 D1 2 3 0.5
C56X__|Cessna Citation Excel D1 1 3 0.5 LJ35 |Learjet 35 D1 1 3 0.5
CL30 _|Bombardier BD100 Challenger300 D1 1 1 0.2 CRJ7 _|Canadair CRJ-700 Regional Jet D2 2 3 0.5
CL60 | Canadair CL-600 Challenger 605 D1 1 3 0.5 RJ85 |Avro RJ 85 D2 3 0.5
CRJ1 | Canadair CRJ-100 Regional Jet D1 2 3 0.5 A310 |Airbus A 310 D4 3 0.5
CRJ2__|Canadair CRJ-200 Regional Jet D1 1 0.2 PA27 _|Piper 27 B2 1 2 0.4
E135 |Embraer ERJ-135 D1 2 3 0.5 BE20 | Beech Super King Air 200 C1 2 0.4
E145 |Embraer ERJ-145 D1 2 3 0.5 L410 |LetL-410 C1 1 2 0.4
F900 | Dassault Falcon 900 D1 1 0.2 C510 [Cessna Citation 510 D1 2 0.4
H25B _|Hawker HS-125 D1 1 2 0.4 C525 | Cessna Citation 525 D1 2 0.4
LJ35 |Learjet 35 D1 1 3 0.5 C560 [ Cessna Citation 560 D1 1 2 0.4
LJ60 Learjet 60 D1 0 0.0 H25B _|Hawker HS-125 D1 1 2 0.4
15 19 34 6.2 B744 _|Boeing 747 D4 1 2 0.4
A318 | Airbus A 318 D2 1 0.2 P46T__| Piper Malibu Meridian B2 1 0.2
A319 |Airbus A 319 D2 22 70 12.8 114 PC12 |Pilatus PC-12 B2 1 0.2
A320 [Airbus A 320 D2 35 90 16.5 14.2 BE40 [Beechjet 400 C1 1 1 0.2
B462 [BAe 146-200 D2 0 0.0 B350 _|Beech Super King Air 200 C1 1 0.2
B733 | Boeing 737-300 D2 5 10 18 4.1 E120 |Embraer EMB-120 Cc2 1 0.2
B734 |Boeing 737-400 D2 13 30 55 8.4 B738 | Boeing 737-800 D1 1 1 0.2
B735 |Boeing 737-500 D2 28 74 13.6 13.4 CL30 _|Bombardier BD100 Challenger300 D1 1 1 0.2
B736 | Boeing 737-600 D2 1 0.2 CRJ2__|Canadair CRJ-200 Regional Jet D1 1 0.2
B737__|Boeing 737-700 D2 4 17 3.1 7.9 F900 | Dassault Falcon 900 D1 1 0.2
B738 | Boeing 737-800 D2 2 15 2.7 5.2 A318 | Airbus A 318 D2 1 0.2
CRJ1 | Canadair CRJ-100 Regional Jet D2 1 0.2 B736 | Boeing 737-600 D2 1 0.2
CRJ7 _|Canadair CRJ-700 Regional Jet D2 2 3 0.5 CRJ1 | Canadair CRJ-100 Regional Jet D2 1 0.2
E170 |Embraer EMB-170 D2 0 0.0 F70 Fokker 70 D2 1 1 0.2
F100 | Fokker 100 D2 5 8 15 B763 _|Boeing 767-300 D4 1 0.2
F70 Fokker 70 D2 1 1 0.2 B772__|Boeing 777-200 D4 1 0.2
FK70 |2 D2 2 6 11 DC9 Douglas DC9 F 1 1 0.2
RJ1IH [Avro RJ 100 D2 2 7 13 PA23 _|Piper 23 B2 0 0.0
RJB5 [Avro RJ 85 D2 3 0.5 743 Zlin 143 B2 0 0.0
121 216 337 61.7 LJ60 _[Learjet 60 D1 0 0.0
A321 _|Airbus A 321 D3 6 12 2.2 2.6 B462 [BAe 146-200 D2 0 0.0
B738 | Boeing 737-800 D3 5 11 2.0 5.2 E170 |Embraer EMB-170 D2 0 0.0
11 12 23 4.2 F900 | Dassault-Mystere 900 F 0 0.0
A310 [Airbus A 310 D4 3 0.5 SUM 200 346 546 100.0 91.86
B744 | Boeing 747 D4 1 2 0.4
B763 _|Boeing 767-300 D4 1 0.2
B772__|Boeing 777-200 D4 1 0.2
1 6 7 13
DC9 | Douglas DCY F 1 1 0.2
F900 | Dassault-Mystere 900 F 0 0.0
1 0 1 0.2
SUM 200 [ 346 [ 546 100.0 91.86
*) Uvedeno zastoupeni >2%

Zluté jsou zvyraznéna letadla se zastoupenim > 5 %



PFiloha k protokolu ZU Pardubice 022520/ H-50/JM /09 str. P9
Centrum hygienickych laboratofi

SUCHDOL 2 - S2

Poéty a primeérna L e

ARR
Kategorie pocet Lag AVG MAX MIN ROZSAH VAR
/ks/ 1%/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/
B B1 0 0.0 X 0
B2 2 1.0 78.6 3 1.0 73.1 5
c C1 2 1.0 75.9 3 1.0 70.4 5
C2 48 24.4 78.1 77.5 83.3 72.0 11.3 6.07 70 24.0 72.8 71.2 78.5 55.6 22.9 21.71 118
D1 15 7.6 75.2 69.6 80.6 70.2 10.4 7.14 15 5.1 71.4 65.2 78.2 63.3 14.9 13.89 30
D D2 117 59.4 80.8 80.4 84.8 73.3 115 3.50 184 63.0 78.4 76.6 85.0 63.7 21.3 22.59 301
D3 11 5.6 80.2 79.6 83.6 73.9 9.7 5.55 10 3.4 79.7 77.6 84.8 68.8 16.0 21.30 21
D4 1 0.5 88.3 6 2.1 82.1 7
F F 1 0.5 80.9 1 0.3 67.6 2
SUM 197 100.0 292 100.0 489




PFiloha k protokolu ZU Pardubice 022520/ H-50/ JM / 09 str. P10
Centrum hygienickych laboratofi

S2

Podle kategorii Podle zastoupeni SUM
Pocet Pocet
Typ Kat Typ Kat
Mér 2008*) Mér 2008*)
Kéd Nazev MN ARR DEP SUM % % Kéd Nazev MN ARR DEP SUM % %
P46T__| Piper Malibu Meridian B2 0 0.0 A320 [Airbus A 320 D2 33 73 14.9 14.2
PA23 |Piper 23 B2 1 1 0.2 B735 |Boeing 737-500 D2 27 66 135 13.4
PA27 _|Piper 27 B2 1 2 0.4 A319 |Airbus A 319 D2 21 59 12.1 114
PC12 |Pilatus PC-12 B2 1 0.2 AT45 |ATR 42-500 Cc2 16 46 9.4 9.9
743 Zlin 143 B2 1 0.2 AT72 [ATR 72 Cc2 14 34 7.0 6.8
2 3 5 10 B734 _|Boeing 737-400 D2 13 32 6.5 8.4
BE20 | Beech Super King Air 200 C1 2 0.4 SF34 [Saab 340 Cc2 9 18 3.7
BE40__|Beechjet 400 C1 1 1 0.2 B737__|Boeing 737-700 D2 4 18 3.7 7.9
B350 _|Beech Super King Air 200 C1 1 0.2 DH8C,D [De Havilland DHC 8-300 Cc2 6 13 2.7 18
L410 |LetL-410 C1 1 1 0.2 B738 | Boeing 737-800 D2 2 13 2.7 5.2
2 3 5 10 B733 | Boeing 737-300 D2 5 12 25 4.1
AT43 [ATR 42-300 Cc2 3 6 1.2 A321 _|Airbus A 321 D3 6 12 25 2.6
AT45 |ATR 42-500 Cc2 16 46 9.4 9.9 B738 | Boeing 737-800 D3 5 9 18 52
AT72 [ATR 72 Cc2 14 34 7.0 6.8 F100 | Fokker 100 D2 5 7 14
DH8C,D [De Havilland DHC 8-300 Cc2 6 13 2.7 18 RJ1IH [Avro RJ 100 D2 2 7 14
E120 |Embraer EMB-120 Cc2 1 0.2 AT43 [ATR 42-300 Cc2 3 6 1.2
SF34 [Saab 340 Cc2 9 18 3.7 FK70 _|? D2 2 6 1.2
48 70 118 24.1 CRJ7 _|Canadair CRJ-700 Regional Jet D2 2 4 0.8
B738 | Boeing 737-800 D1 1 1 0.2 CL60 | Canadair CL-600 Challenger 605 D1 1 3 0.6
C510 [Cessna Citation 510 D1 2 0.4 CRJ1 | Canadair CRJ-100 Regional Jet D1 2 3 0.6
C525 | Cessna Citation 525 D1 2 0.4 E145 |Embraer ERJ-145 D1 2 3 0.6
C550 [ Cessna Citation 550 D1 2 2 0.4 A310 |Airbus A 310 D4 3 0.6
C560 [ Cessna Citation 560 D1 1 2 0.4 PA27 _|Piper 27 B2 1 2 0.4
C56X__|Cessna Citation Excel D1 1 2 0.4 BE20 |Beech Super King Air 200 C1 2 0.4
CL30 _|Bombardier BD100 Challenger300 D1 1 1 0.2 C510 [Cessna Citation 510 D1 2 0.4
CL60 | Canadair CL-600 Challenger 605 D1 1 3 0.6 C525 [Cessna Citation 525 D1 2 0.4
CRJ1 | Canadair CRJ-100 Regional Jet D1 2 3 0.6 C550 [ Cessna Citation 550 D1 2 2 0.4
CRJ2__|Canadair CRJ-200 Regional Jet D1 1 0.2 C560 [ Cessna Citation 560 D1 1 2 0.4
E135 |Embraer ERJ-135 D1 2 2 0.4 C56X__[Cessna Citation Excel D1 1 2 0.4
E145 |Embraer ERJ-145 D1 2 3 0.6 E135 |Embraer ERJ-135 D1 2 2 0.4
F900 | Dassault Falcon 900 D1 1 0.2 H25B _|Hawker HS-125 D1 1 2 0.4
H25B _|Hawker HS-125 D1 1 2 0.4 LJ35 Learjet 35 D1 1 2 0.4
LJ35 Learjet 35 D1 1 2 0.4 B744 | Boeing 747 D4 1 2 0.4
LJ60 Learjet 60 D1 1 0.2 PA23 _|Piper 23 B2 1 1 0.2
15 15 30 6.1 PC12 |Pilatus PC-12 B2 1 0.2
A318 | Airbus A 318 D2 0 0.0 743 Zlin 143 B2 1 0.2
A319 [Airbus A 319 D2 21 59 12.1 114 BE40 _[Beechjet 400 C1 1 1 0.2
A320 [Airbus A 320 D2 33 73 14.9 14.2 B350 _|Beech Super King Air 200 C1 1 0.2
B462 [BAe 146-200 D2 0 0.0 L410 |LetL-410 C1 1 1 0.2
B733 | Boeing 737-300 D2 5 12 25 4.1 E120 |Embraer EMB-120 Cc2 1 0.2
B734 |Boeing 737-400 D2 13 32 6.5 8.4 B738 | Boeing 737-800 D1 1 1 0.2
B735 |Boeing 737-500 D2 27 66 135 13.4 CL30 _|Bombardier BD100 Challenger300 D1 1 1 0.2
B736 | Boeing 737-600 D2 1 0.2 CRJ2__|Canadair CRJ-200 Regional Jet D1 1 0.2
B737 _|Boeing 737-700 D2 4 18 3.7 79 F900 | Dassault Falcon 900 D1 1 0.2
B738 | Boeing 737-800 D2 2 13 27 5.2 LJ60 _[Learjet 60 D1 1 0.2
CRJ1 | Canadair CRJ-100 Regional Jet D2 1 0.2 B736 | Boeing 737-600 D2 1 0.2
CRJ7 _|Canadair CRJ-700 Regional Jet D2 2 4 0.8 CRJ1 | Canadair CRJ-100 Regional Jet D2 1 0.2
E170 |Embraer EMB-170 D2 0 0.0 F70 Fokker 70 D2 1 1 0.2
F100 | Fokker 100 D2 5 7 14 RJ85 [Avro RJ 85 D2 1 0.2
F70 Fokker 70 D2 1 1 0.2 B763 _|Boeing 767-300 D4 1 0.2
FK70 |2 D2 2 6 1.2 B772__|Boeing 777-200 D4 1 0.2
RJ1IH [Avro RJ 100 D2 2 7 14 DC9 Douglas DC9 F 1 1 0.2
RJ85 |Avro RJ 85 D2 1 0.2 F900 | Dassault-Mystere 900 F 1 0.2
117 184 301 61.6 P46T__| Piper Malibu Meridian B2 0 0.0
A321 _|Airbus A 321 D3 6 12 25 26 A318 |Airbus A 318 D2 0 0.0
B738 | Boeing 737-800 D3 5 9 18 5.2 B462 | BAe 146-200 D2 0 0.0
11 10 21 4.3 E170 |Embraer EMB-170 D2 0 0.0
A310 [Airbus A 310 D4 3 0.6 SUM 197 292 489 100.0 90.9
B744 | Boeing 747 D4 1 2 0.4
B763 _|Boeing 767-300 D4 1 0.2
B772__|Boeing 777-200 D4 1 0.2
1 6 7 14
DC9 | Douglas DCY F 1 1 0.2
F900 | Dassault-Mystere 900 F 1 0.2
1 1 2 0.4
SUM 197 [ 202 [ 489 100.0 90.9
*) Uvedeno zastoupeni >2%

Zluté jsou zvyraznéna letadla se zastoupenim > 5 %



CONTINUOUS ENVIRONMENTAL MONITORING

Charakteristicky letovy den za rok 2009 - Letisté Praha - Ruzyné

NiZe uvedené vypocty v tabulkach jsou zpracovany dle metodického navodu é.j. OVZ-32.0-19.02.2007/6306 vydaného v Praze dne 19.2.2007 Ministerstvem
zdravotnictvi a hlavnim hygienikem Ceské republiky. Data pro vypocty poskytl provozovatel letisté z centralni databaze (CAODB).

A. Pocet pohybu za charakteristicky letovy den

Pramérny pocet pohybl na RWY 13,31 a 06,24 za obdobi kvéten az fijen

oPramérny pocet pohybl v denni dobé (06:00 - 22:06 hodin)o 428
Primérny pocet pohybl v noéni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 51
Primérny pocet pohybl (DEP+ARR) za den (24 hodin) 480

B. VyuZiti jednotlivych smérd RWY 13,31 a 06,24 za rok 2009 v procentech

RWY 24 RWY 06 RWY 13
ARR DEP ARR DEP ARR DEP
Den 34,24 | 30,70 9,25 7,83 1,78 6,12 4,81 5,27
Noc 37,48 | 37,34 8,43 9,63 0,98 1,44 2,39 2,31

C. Tabulka smérodatného letového provozu (poéty pohybu) Npgp a Nygg

RWY 24 RWY 06 RWY 13
ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP
Den 147 132 40 34 8 26 21 23
Noc 19 19 4 5 1 1 1 1

Pocty pohybti se zaokrouhli na nejbliZsi celé Cislo

IN= 480 pohybi
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CONTINUOUS ENVIRONMENTAL MONITORING

D. Tabulka smérodatného letového provozu na RWY 13, 31, 06, 24 rozdélena na noc a den a podle charakteristické skladby kategorii letadel - Nj,

RWY 24 RWY 06 RWY 13 RWY 31

Kategorie
letadel den ARR noc ARR den DEP noc DEP den ARR noc ARR den DEP noc DEP den ARR noc ARR den DEP noc DEP den ARR noc ARR den DEP noc DEP

A 0,01 0 0,01 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B1 0,16 0,01 0,14 0,01 0,04 0 0,04 0 0,01 0 0,03 0 0,02 0 0,02 0
B2 1,77 0,05 1,59 0,05 0,48 0,01 0,41 0,01 0,09 0 0,32 0 0,25 0 0,27 0
C1 0,98 0,58 0,88 0,57 0,27 0,13 0,22 0,15 0,05 0,02 0,18 0,02 0,14 0,04 0,15 0,04
c2 36,68 1,52 32,89 1,52 9,91 0,34 8,39 0,39 1,9 0,04 6,56 0,06 5,15 0,1 5,65 0,09
c3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D1 9,69 0,5 8,69 0,49 2,62 0,11 2,22 0,13 0,5 0,01 1,73 0,02 1,36 0,03 1,49 0,03
D2 92,43 15,57 | 82,89 15,51 24,97 3,5 21,14 4 4,79 0,41 16,53 0,6 12,99 0,99 14,24 0,96
D3 2,51 0,76 2,25 0,76 0,68 0,17 0,57 0,2 0,13 0,02 0,45 0,03 0,35 0,05 0,39 0,05
D4 2,02 0,27 1,81 0,27 0,55 0,06 0,46 0,07 0,1 0,01 0,36 0,01 0,28 0,02 0,31 0,02
E1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
F 0,4 0,03 0,36 0,03 0,11 0,01 0,09 0,01 0,02 0 0,07 0 0,06 0 0,06 0

Pocty pohybti se zaokrouhli na nejbliZsi celé Cislo

INy=N= 480 pohybi
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E. Charakteristicka skladba kategorii letadel za cely rok 2009 uvedena v procentech vé. poétu pohybl rozdélena na noc a den

Poct: Poct:
Vzlet. o o

typ -1 o - .
KATEGORIE hmot. motoru pohybnd % ve dne pohybrTu % V noci
ve dne Vv noci

Sportovni létajici zarizeni (SLZ), prevazné ultralehké letouny (ULL) “m

letouny vSeobecného letectvi (GA) do 5,7t

B1 lehké (sportovni), jednomotorové do 1,5t tulovy 157 0,11 5 0,03
- 7 7 P p vrtulovy
B2 obchodni, turistické, malé dopravni, jedno a dvoumotorové do 5,7t 1751 1,21 42 0,28

C vrtulové dopravni letouny (PROP)

Cc1 lehké, dvoumotorové do 10t 967 0,67 449 2,99
C2 stredni, dvou a étyrmotoroveé do 50t | vrtulovy | 36 324 25,01 1187 7,90
C3 tézké, ctyrmotoroveé nad 50t 1 0,00 0 0,00
D proudové dopravni letouny (JET)

D1 proudové obchodni letouny do 25t 9 602 6,61 387 2,57
D2 stredni do 80t | 91537 63,03 12 130 80,70
D3 tézke do 136t proudovy 2 488 1,71 592 3,94
D4 velmi tézké nad 136t 2 000 1,38 213 1,42
E1 lehké (prevazné letecka zachranné sluzba) do 2,5t nerozdéleno celkem: 3487

E2 stredni a tézké (dopravni) nad 2,5t

F1 cvicné proudové letouny proudovy

F2 bojové podzvukové proudové letouny proudovy

F3 bojové nadzvukové proudové letouny proudovy 392 0,27 26 0,17
F4 bitevni a transportni vrtulniky

F5 tézké transportni letouny proudovy
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F. Zjednodusena tabulka charakteristické skladby kategorii letadel za cely rok 2009 uvedena v procentech rozdélena na noc a den

Kategorie letadel

% ve dne % v noci
Vieobecné letectvi (B1+B2) 1,32 0,31
Vrtulové dopravni (C1-C3) 25,68 10,89
Proudové do 80t (D1+D2) 69,64 83,27
Proudové nad 80t (D3+D4) 3,09 5,36
Vojenské letouny (F) 0,27 0,17
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CONTINUOUS ENVIRONMENTAL MONITORING

Stastistika provozu na letisti Praha - Ruzyné za rok 2009

A. Tabulka celkovych pohybl za cely rok 2009
Celkovy poéet pohybu

Celkovy pocet pohybll v denni dobé (06:00 - 22:06 hodin)o 145 239
Celkovy pocet pohybll v noéni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 15 031
Celkovy polet pohybll (DEP+ARR) za rok 160 270

B. Prumérné poéty pohybl za jeden den (24 hodin)

Pramérny poéet pohybl na RWY 13,31 a 06,24 za rok 2009

oPramérny pocet pohybl v denni dobé (06:00 - 22:06 hodin)o 398
Primérny pocet pohybl v noéni dobé (22:00 - 06:00 hodin) M
Primérny pocet pohybl (DEP+ARR) za den 439

C. Tabulka celkovych pohybl za cely rok 2009 na RWY rozdélenych na den a noc

RWY 24 RWY 06 RWY 13 RWY 31
ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP
Den 49 724 44 591 13 435 11 374 2 579 8 890 6 986 7 660
Noc 5634 5612 1267 1448 147 217 359 347
Celkovych pohyb vrtulnikd na LKPR bylo 3487
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PFiloha k protokolu ZU Pardubice 022520 / H-50 / JM / 09 Fotopf¥iloha
Centrum hygienickych laboratofi

pFistavaci manévr nad mistem PK

!
vzlet z drahy 06/24 nad mistem PK

pohled na misto méreni H1 vzlet z drdhy 06/24 nad mistem H1



PFiloha k protokolu ZU Pardubice 022520 / H-50 / JM / 09 Fotopf¥iloha
Centrum hygienickych laboratofi

»

pohled na misto S1 s RD ¢&p. 755 v pozadi pFistavaci manévr nad mistem S1

pohled na misto S2 s RD &p. 1226 v pozadi pFistavaci manévr nad mistem S2



